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1.0 SCOP S1 DOMENIU DE APLICARE

Scopul principal al evaludrii prealabile a activitatii planificate este de a determina daca
activitatea propusa pentru Proiectul ,,Balti Mobility and Street Lighting Project” are impact
semnificativ asupra mediului si daca acesta activitate trebuie supusa proceduri complete de
Evaluare a Impactului asupra Mediului (EIM).

Evaluarea prealabild a activitatii planificate, etapa administrativa, are urmatoarele obiective
specifice:

« Filtrarea proiectelor (screening): Identificarea activitatilor care, prin natura, dimensiunea
sau locatia lor, pot genera efecte negative asupra mediului, Tn conformitate cu prevederile
cerintelor din Anexa nr, 1 si Anexa nr.2.

e Decizia de Tncadrare: Stabilirea necesitatii efectudrii evaluarii impactului in context
national sau transfrontalier sau a evaludrii biodiversitatii.

o Eficientizarea procesului: Evitarea procedurilor complexe si costisitoare pentru
proiectele cu impact minor sau neglijabil.

o Informarea autoritatilor: Furnizarea unei descrieri detaliate a obiectivului si a ciclului de
viata al activitatii pentru ca Agentia de Mediu sa emita decizia fundamentata.

De asemenea, in cadrul procesului de screening (filtrare) se va tine cont si de aspectele privind
schimbarile climatice prin determinarea implicatiilor activitatilor planificate asupra conditiilor
si/sau vulnerabilitatii climatice, si anume:

(a) daca ele pot cauza impacte semnificative asupra climei prin emisiile GES si/sau sechestrarea
potentiald a carbonului;

(b) daca acestea sunt vulnerabile la schimbarile climatice, si

(c) daca pot fi afectate de pericolele naturale asociate schimbarilor climatice si includerea lor in
studiul de fezabilitate.

In urma evaluirii prealabile Agentia de Mediu aproba una din urmatoarele decizii pentru:

a) activitatile planificate specificate in anexa nr. 1 — elaborarea programului de realizare a EIM,;
b) activitatile planificate specificate in anexa nr. 2 — determinarea necesitatii de efectuare a EIM,
c) emite Acordul de Mediu.

2.0 REFERINTE NORMATIVE

1. Lege nr. 86/ privind evaluarea impactului asupra mediului,

2. Lege nr. 74/2024 privind actiunile climatice

3. Legenr. 209/2016 privind deseurile,

4. Lege nr. 436/2006 privind administratia publica locala,

5. Lege nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional,

6. Lege nr. 1515/ privind protectia mediului inconjurator,

7. Lege nr. 1540/1998 privind plata pentru poluarea mediului,

8. Lege nr. 227/2022 privind emisiile industriale

9. Lege nr. 764/2001 cu privire la organizarea administrativ-teritoriala a Republicii Moldova
10. HG nr. 684/2022 Regulamentul cu privire la proiectele de investitii capitale publice.
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3.0 TERMENI, DEFINITII SI PRESCURTARI

3.1 Termeni si definitii

Termenii utilizati in textul prezentului document au definitiile conforme cu referintele
normative. Pentru o mai buna intelegere a documentului se retin urmatorii termeni mai
importanti si definitiile din standardele sus mentionate.

Acord de mediu: act permisiv, emis de organul central de mediu al administratiei publice, prin
care sant stabilite conditiile i masurile pentru protectia mediului care trebuie respectate in cazul
realizarii proiectului;

Activitate planificata: proiect public sau privat ori gen de activitate planificata, care constad in
constructia de obiecte noi, extinderea, reconstructia, modernizarea, reprofilarea, planificarea
unor genuri noi de activitate, dobandirea sau utilizarea resurselor naturale, influenta asupra
teritoriului sau landsaftului neatins sau putin modificat de activitatea omului, precum si alte
actiuni a caror efectuare sau al cdror rezultat final poate avea impact semnificativ asupra
mediulut;

Autoritate competenti: organ emitent al actelor permisive in domeniul mediului;

Evaluare a impactului asupra mediului: procedura efectuata conform prezentei legi pentru
evaluarea impactului eventual al activitatii planificate asupra mediului, precum si pentru
elaborarea propunerilor privind prevenirea si minimizarea impactului negativ sau, in cazul
incalcarii cerintelor prevazute de lege, pentru interzicerea demararii activitatii planificate;
Gaze cu efect de sera (GES): amestec de gaze (vapori de apa, dioxid de carbon, metan, oxid
de azot, hidro — fluoro - carburi (HFC)), care sunt constituenti gazosi ai atmosferei, de origine
naturald sau antropica, si care absorb temperatura sau radiatiile infrarosii.

Impact asupra mediului: schimbari directe sau indirecte ale mediului, provocate de realizarea
unor activitati planificate care afecteaza sau pot afecta atit sandtatea omului, cat si diversitatea
biologica, solul, subsolul, apa, aerul, clima, landsaftul, bunurile materiale, patrimoniul cultural,
precum si interactiunea dintre factorii enumerati;

Initiator: persoana fizica sau juridicd, inclusiv unitatile publice si administrativ-teritoriale, care
solicitd obtinerea dreptului de realizare a activitatii planificate.

Mediu: spatiul in care functioneaza o organizatie, care include aerul, apa, pamantul, resursele
naturale, flora, fauna, fiintele umane si relatiile intre acestea.

Public interesat: public afectat sau care ar putea fi afectat ori care este interesat de procedurile
de adoptare a deciziilor in domeniul mediului.

Public: una sau mai multe persoane fizice sau juridice, precum si asociatiile, organizatiile sau
grupurile constituite de acestea in conformitate cu legislatia sau practica nationald;

Schimbare climatica: schimbare a modelelor meteorologice, atribuite direct sau indirect unei
activitati umane, care altereazd compozitia atmosferei la nivel global si care se suprapune
variabilitatii naturale a climei, observata pe parcursul unor intervale de timp comparabile.
Sechestrare a carbonului: proces prin care carbonul este absorbit din atmosfera si stocat,
inclusiv in sol si in vegetatie, cu exceptia produselor lemnoase recoltate sau a altor tipuri de
vegetatie care au fost recoltate, curatate sau taiate.

Sistem climatic: totalitate formata din atmosfera, hidrosfera, biosfera si geosfera, precum si
interactiunile dintre acestea.
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Solutii bazate pe natura: masuri de protectie, de gestionare durabild si de restabilire a
ecosistemelor naturale si a celor modificate, care raspund provocarilor antropice, in mod
eficient si adaptabil, si care aduc beneficii oamenilor si naturii;
Sursa: proces, activitate sau mecanism care degaja in atmosfera un gaz cu efect de serd, un
aerosol sau un precursor al unui gaz cu efect de sera;
Tranzitie justa: tranzitie catre o economie circulara incluziva si neutra din punct de vedere
climatic, n care emisiile de GES ramase sunt retinute prin sechestrare de catre absorbantii
acestora, 1n cadrul careia sunt create locuri de munca si este asigurata coeziunea sociala,

Vulnerabilitate: nivel de sensibilitate sau incapacitate al unui sistem de a face fata efectelor
negative ale schimbarilor climatice, inclusiv variabilitatii climatice si fenomenelor
meteorologice extreme.

3.2 Prescurtari

APC
APL
BERD
CET
CMA
EE
EIM
EPAP
HG
ME
MF
MM
PMMSS
SSM
GES
SC
PMB
CO;

Autoritate Publicd Centrala

Autoritate Publica Locala

Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare
Centrala electro-termica

Concentratia maxima admisibila

Eficienta energetica

Evaluarea impactului asupra mediului

Evaluarea prealabild a activitatii planificate

Hotarare de guvern

Ministerul Energiei

Ministerul Finantelor

Ministerul Mediului

Planul de management de mediu si social al santierului
Sanatate si securitate Tn munca

Gaze cu efect de serd

Schimbari climatice

Primadria mun. Balti

Dioxid de carbon (1V)
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4.0 DATE GENERALE DESPRE PROIECT

4.1 Obiectivele Proiectului

Proiectul ,,Balti Mobility and Street Lighting” urmareste promovarea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de CO; in or. Balti prin modernizarea transportului si a infrastructurii de
iluminat, astfel v-a transforma municipiului Balti intr-un oras mai verde si mai sustenabil.

Obiectivele principale ale Proiectului includ extinderea serviciului de troleibuze cu baterii
autonome (pentru rute flexibile si zone fard retea) si modernizarea iluminatului stradal care
includ urmatoarele:

- Reducerea poluirii: Diminuarea emisiilor de si alti poluanti in oras.

- Modernizarea transportului public: Extinderea serviciului de troleibuze eficiente
(pentru a ocoli blocajele sau a deservi zone fara linii aeriene).

- Siguranta in operare: Asigurarea continuitdtii transportului chiar si in cazul defectiunilor
retelei electrice.

- Eficienta energetica: Modernizarea infrastructurii de iluminat stradal pentru a reduce
consumul de energie.

4.2 Componentele Proiectului

Proiectul este alcatuit din doud componente:

Componenta nr. 1: Achizitionarea® a 22 de troleibuze suplimentare cu propulsie autonoms (ceea
ce echivaleazd cu 20 km, inclusiv capacitatea bateriilor acumulatorilor de tractiune pentru
necesitatile de incalzire/racire), suma necesara pentru investitii este de 5,8 milioane EUR.

Componenta 2: Instalarea a 1082 de corpuri de iluminat si echipamente suplimentare (suporturi,
cabluri noi, stalpi, etc.) pe 16 strazi selectate din mun. orasul Balti.

4.3 Denumirea Proiectului

Denumirea Proiectului este ,, GRCF2W2 Mobilitate si iluminat public in Balti”
4.4 Locatia Proiectului si Nivel (local, regional, national, transfrontalier)

Activitatea planificatd va fi realizati in mun. Balti, in cele 6 cartiere conform Planului
Urbanistic General: (1) Cartierul Centru (nucleul istoric si administrativ), (2) Cartierul Dacia,
(3) Cartierul Pamanteni, (iv) Cartierul Slobozia, (v) Cartierul Molodovo si (vi) Cartierul Baltii
Noi.

1 Sursa: Lege nr. 443/2023 privind scutirea de plata drepturilor de import a unor unititi de transport electric -
https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=141204&lang=ro
2 Sursa: https://balti.md/wp-content/uploads/2025/02/arh-regulament-local-de-urbanism_14800-2004.pdf
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Figura 1: Cartierele sau Zonele orasului Balti (cartiere)

Componenta nr. 1 Achizitionarea a 22 de troleibuze suplimentare cu propulsie autonoma
Intr-un mediu urban modern, transportul public este o componenti majori a economiei
municipale, care are un impact semnificativ asupra dezvoltarii SOCi0-economice a aglomerarilor
urbane. In consecinta, eficienta performantei transportului public din Balti este unul dintre
indicatorii cheie ai calitdtii vietii populatiei.

Baza structurii de transport si planificare a orasului Balti este reteaua sa de drumuri radiale-
inelare. Principalul dezavantaj al retelei de drumuri radiale-inelare este cd genereaza un volum
semnificativ de trafic de tranzit prin centrul orasului, ceea ce are un impact semnificativ asupra
vitezei operationale a transportului public.

Numarul total de statii de transport public din municipiul Bélti este de 111, dintre care 46% ar
trebui reparate. Unele statii sunt echipate cu mijloace de informare a pasagerilor cu privire la
functionarea troleibuzelor publice: (i) panouri cu orarul actual al flotei sau intervale si (ii)
panouri electronice care informeaza pasagerii cu privire la timpul de asteptare ramas al flotei
pe trasee. Numarul total de panouri electronice instalate in municipiul Balti este de 12.
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Rezultatele analizei locatiilor statiilor si densitétii populatiei din municipiul Balti au aratat ca
aproximativ 80% din populatie locuieste intr-o zona accesibila pietonal pe o raza de 500 de metri
de transport public din municipiul Balti este prezentata in figura. Sistemul de transport public al
municipiului Balti este alcatuit din mijloace de transport electrice pe roti (troleibuze) si mijloace
de transport cu motor cu ardere internd pe roti (autobuze).

Ponderea parcului auto al operatorilor privati de transport public echipat cu motoare diesel este
de aproximativ 84 %. Restul flotei operatorilor privati de transport public este echipatd cu
motoare pe benzina (=15%) si GPL (=1%). Sistemul de transport public al municipiului Balti
este destul de dezvoltat in ceea ce priveste accesibilitatea si interactiunea intre modurile de
transport. Lungimea totala a retelei de rute este de 396,48 km.

Topnns

Figura 2: Schema transportului public al mun. Balti
(linie albastra — troleibuze, rosie — autobuze si verde — microbuze)

Reteaua stradald sustine un sistem extins de transport public, care in prezent acopera integral
municipiul, inclusiv zonele periferice precum Elizaveta, Sadovoe si Baltiul Nou, prin linii de
troleibuz si autobuz.

Parcul de troleibuze din Balti dispune in prezent de o flota de aproximativ 65-68 de unitati.
Aceasta cifra a crescut semnificativ Tn ultimii ani datoritd unor proiecte majore de modernizare
si achizitie.

Structura actualizati a flotei si a serviciilor oferite de I.M. ,,Directia de Troleibuze din Balti”
este urmatoarea:
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- Unitati noi (2024): In iulie 2024, parcul a fost dotat cu 16 troleibuze noi cu propulsie
electricd si incarcare din mers, fabricate in Republica Moldova (Informbusiness®).

- Troleibuze cu mers autonom: Flota include 11 troleibuze autonome (introduse initial in
2021) care permit circulatia pe portiuni de drum fara retea electrica de contact.

- Total unititi active: In functie de retragerea unittilor foarte vechi (unele avand peste 30
de ani de exploatare), numarul total de vehicule functionale se mentine in jurul a 65-70 de unitati

pentru a acoperi noua retea extinsa.

Noi rute lansate: Incepand cu 1 noiembrie 2025, au fost puse in functiune 5 rute noi (12, 13,
14, 15), extinzand transportul electric spre zone periferice precum Podul Chisinaului si cartierul

8.

Conexiuni rurale: A fost lansata ruta nr. 11, care conecteaza centrul orasului Balti cu satul

Sadovoe, utilizand troleibuze cu mers autonom.

Acoperire majora: Din 2025, transportul de pasageri in municipiul Balti este asigurat in
proportie majoritard de citre Directia de Troleibuze* din Bilti.
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Fig. 3: Linia de troleibuz 1 Aeroport cartierul Molodovo

Fig. 4: Linia de troleibuz 2 Aeroport cartierul Dacia
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Fig. 5: Linia de troleibuz 3 Aeroport Zona industriala

Fig. 6: Linia de troleibuz 4 Cartier Dacia - Centru

3 Sursa: http://trans-electro.com/ro/
4 Sursa: https://trolleybalti.com/noutati
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Fig. 12: Linia nr.10 Cartierul Slobozia — Baltii Noi




PROIECTUL
»GRCF2W2 BALTI MOBILITY AND STREET
LIGHTING”

EVALUAREA PREALABILA A ACTIVITATII

Pagina: 12 din 58

PLANIFICATE
e | y-d 7%
‘aaTﬁ.‘ = forny e
Q i
¢®0 ,e/ Balti \0
Pirlita
g i

Fig. 14: Linia nr. 12 Zona industriala - Centru

Fig. 13: Linia nr 11 Centru — Sadovoie
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Fig. 17: Linia nr. 15 Cartier Dacia — cartier Slobozia

Fig. 18: Linia nr.16 Zona industriald — cartier
Slobozia

Componenta nr. 2 Instalarea a 1082 de corpuri de iluminat si echipamente suplimentare
(suporturi, cabluri noi, stélpi, etc.) pe 16 strazi din mun. orasul Balti.

Sistemul de iluminat stradal din orasul Balti este un sistem complex, care combind utilizarea
unor tehnologii de iluminat relativ vechi si noi. De asemenea, este de remarcat faptul ca au trecut
8 ani de la trecerea totalda a orasului Balti la iluminatul stradal cu LED-uri, astfel incat
echipamentele existente si-au pierdut si mai mult din calitatea caracteristicilor tehnice si de

iluminare.
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Reteaua de drumuri si strazi din municipiul Balti constituie coloana vertebrala a infrastructurii
celui de-al doilea cel mai mare centru urban din Republica Moldova, avand un rol strategic
pentru logistica si economia regiunii de nord.

Ml14

Figura 19: Reteaua de drumuri si strazi din mun. Balti

Municipiul Balti dispune de o retea vasta de drumuri, care include bulevarde principale, strazi
magistrale si strdzi secundare repartizate pe cartierele orasului. Principalele artere si zone in
care sunt grupate strazile din orag care fac legatura intre cartiere si asigura tranzitul major:

- Bulevardul Mihai Eminescu O artera centrala importanta.

- Bulevardul Larisa: Situat in zona centrala.

- Strada Stefan cel Mare: Principala coloand vertebrala a orasului.

- Strada Decebal: Leaga centrul de cartierul Pamanteni si zonele industriale.

- Strada Calea Iasilor: Directia de iesire spre vestul tarii.

- Strada Kiev: Artera care face legatura cu iesirea spre Soroca.

- Strada 31 August 1989: Importanta pentru traficul din centrul istoric.

Sistemul de iluminat stradal din municipiul Balti se afla intr-un proces amplu de modernizare,
axat pe eficientd energetica si siguranta rutiera. In prezent, iluminatul functioneaza conform
unui program sezonier adaptat lungimii zilei, gestionat de .M. ,Directia® de Constructii
Capitale Comanditar Unic” (DCCCU).

Conform deciziilor recente ale primariei, programul de activare a luminilor este ajustat periodic:

5 Sursa: https://balti.md/servicii-de-informare/
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- Orar actual (octombrie 2025 - martie 2026): Iluminatul se conecteaza la ora 17:20 si se
deconecteaza la ora 06:20.

- Regim de noapte: Din februarie 2025, s-a decis ca iluminatul sa functioneze fara intreruperi
pe tot parcursul noptii (inclusiv in intervalul 24:00 — 05:00), pentru a spori siguranta cetdtenilor.

- Ajustari meteo: in zilele cu nebulozitate ridicatd sau vreme innoratd, autorititile pot decide
activarea sistemului mai devreme decat ora stabilita

4.5 Domeniul si genul de activitate al Beneficiarilor
4.5.1 Beneficiar general Primaria mun. Balti

Beneficiarul Proiectului ,,Balti Mobility and Street Lighting” este Primaria mun. Balti si toti
locuitorii si vizitatorii municipiului Balti, cu accent pe incluziunea sociala si siguranta.

Municipiul Balti, ca autoritate a administratiei publice locale, are rolul de a gestiona afacerile
publice, asigurand dezvoltarea economica si sociald a orasului. Responsabilitétile includ
administrarea patrimoniului local, asigurarea ordinii publice, gestionarea serviciilor comunale
(apa, caldura, salubrizare), dezvoltarea infrastructurii, educatiei, culturii si sanatatii, precum si
sustinerea activitatii economice locale prin directii precum cea a pietelor.

4.5.2 Intreprinderea Municipali ”Directia Troleibuze Bilti”

I.M. , Directia Troleibuze Balti” este operatorul principal de transport public electric din
municipiul Balti, responsabil pentru gestionarea si Intretinerea retelei de troleibuze.
Intreprinderea isi are sediul pe strada Decebal, 132 si ofera servicii de transport pe numeroase
rute care conecteaza principalele cartiere ale orasului.

4.5.3 Intreprinderea Municipali ”Directia Constructii capitale comanditar unic”

.M. ,,Directia Constructii Capitale Comanditar Unic” (DCC CU) din Balti este intreprinderea
municipald responsabild de gestionarea investitiilor in constructii, supravegherea tehnica a
proiectelor de infrastructura si intretinerea unor sisteme publice, precum iluminatul stradal.

.M. ,.Directia Constructii Capitale Comanditar Unic” este responsabila si acordi urmitoarele
servicii:

- Supraveghere Tehnica: Asigura monitorizarea lucrarilor de constructie-montaj pentru
proiectele municipale.

- [luminat Public: Gestioneaza contractele si licitatiile pentru intretinerea si deservirea
sistemului stradal din oras.

- Achizitii Publice: Organizeaza licitatii pentru diverse lucrari de infrastructura si servicii
comunale in interesul Primarier mun. Balti.

- Activititi de Arhitectura: Intreprinderea este inregistrata oficial cu domeniul principal
de activitate in arhitecturd si inginerie
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4.5.4 Alte categorii de beneficiari

Principalele categorii de beneficiari din mun. Balti includ:

- Persoanele cu mobilitate redusa: Datoritd achizitiondrii de troleibuze cu podea joasa,
accesul la transportul public devine mult mai facil pentru persoanele cu dizabilitati, varstnici si
parintii cu caruturi pentru copii.

- Locuitorii din zonele periferice: Noile troleibuze cu propulsie autonoma (pana la 20 km)
vor permite extinderea rutelor in zone unde nu exista retele electrice de contact, conectand mai
bine cartierele indepartate de centrul orasului.

- Pietonii si soferii: Modernizarea iluminatului stradal pe sase strazi prioritare va imbunatati
vizibilitatea si siguranta in trafic pe timp de noapte.

- Femeile si copiii, elevi si studenti: Instalarea camerelor de supraveghere in troleibuze si un
iluminat stradal mai eficient sunt masuri menite sa creasca sentimentul de sigurantd publica, in
special pentru categoriile mai vulnerabile.

- Pacienti si bolnavi: Modernizarea iluminatului stradal din mun. Balti va imbunatati
vizibilitatea si siguranta in trafic pe timp de noapte.

- Municipiul Balti (ca entitate): Orasul va beneficia de reducerea consumului de energie,
scaderea emisiilor de COz si costuri de Intretinere mai mici pentru flota de transport si sistemul
de iluminat.

- Autoritatile publice de stat (administratorii facilitdtilor publice si municipalitatile).

- Furnizori de servicii de constructie si energetice din sectorul privat (companii de constructii
si proiectare, auditori energetici, companii de servicii energetice, furnizori de echipamente etc.).

5 DATE DE IDENTIFICARE A INITIATORULUI ACTIVITATII PLANIFICATE
5.1 Denumirea initiatorului

Initiatorul activitatii planificate este Primaria mun. Balti din Republica Moldova. Consiliului
municipal Balti a aprobat proiectul Acordului de grant intre municipiul Balti si Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare in cadrul Proiectului ,,GrCF2W2-Balti Mobility
and Street Lighting-Project Implementation Support” in temeiul art. 14 alin. (1) si alin. (2) lit.
J) din Legea privind administratia publica locala nr. 436-XVI din 28.12.2006 si a deciziei
Consiliului municipal Balti nr. 8/3 din 08.09.2023 ,,Cu privire la aprobarea Contractului de
Tmprumut (GrF2 W2 — Balti Mobilitate si [luminat Stradal) si a Contractului de atribuire a
grantului (GrF2 W2 — Balti Mobilitate si Iluminat Stradal) intre municipiul Balti si Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare” etc.

Primaria mun. Balti joaca rolul de beneficiar principal si implementator local al Proiectului
,Bilti Mobility and Street Lighting”, o initiativa strategici realizati in parteneriat cu Banca®
Europeani pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si Fondul’ E5P.

6 Sursa: https://www.ebrd.com/home/work-with-us/projects/psd/53622.html#customtab-469966ec0d-item-f74ch341bb-tab
7 Sursa: https://e5p.eu/moldova/project-detail/122
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5.2 Adresa initiatorului

Primaria mun. Balti are sediul in mun. Balti (MD-2068), str. Independentei nr.1 Tel. +373 (0
231) 54-614, email: primaria@balti.md, pagina web: https://balti.md/

.M. ,,Directia® Constructii Capitale Comanditar Unic” este amplasat pe str. Pacii nr 38, Balti,
MD-3121, Administrator (Anticamera): +373 231 26 431, Administrator Adjunct: +373 231
24 083.

I.M. ,Directia® de troleibuze din Balti” are sediul in mun. Balti pe strada Decebal nr 132:
Anticamera: +373 231 74 982, Dispecerat (Centru): +373 686 72 860, Serviciul Incasari
(Abonamente): +373 607 71 871.

5.3 Persoana de contact

Tncepand cu data de 19 martie 2025, dI. Vitalie Balan'® isi exerciti oficial atributiile in calitate
de Viceprimar al municipiului Balti, responsabil de administrarea proprietatii municipale, relatii
funciare, arhitectura si constructii, precum si gospodaria municipala.

5.4 Consultantul pentru acordare suport tehnic

Primaria mun. Balti a semnat un contract cu Consultantul tehnic pentru a elabora proiectul
tehnic si pregati documentatia de licitatie pentru a selecta un antreprenor pentru realizarea
lucrarilor de constructie.

Consultantul tehnic mai este responsabil pentru monitorizarea lucrarilor de constructie si
raportare performante la BERD si Primaria mun. Balti.

5.4 incadrarea activititii planificate a proiectului cu cerintele Legii nr. 86/2014 privind EIM
5.4.1 Conformarea cu prevederile aplicabile Legii nr. 86/2014 privind EIM

Proiectul ,,Balti Mobility and Street Lighting” (GrCF2W?2) face parte din activitatea de
modernizare a infrastructurii urbane din mun. Balti, iar scopul acestui proiect este de a reduce
emisiile de CO; si a imbunatati eficienta energetica in mun. Balti. Proiectul se concentreaza pe
doua componente majore:

- Transport public sustenabil: Componenta nr.1 include achizitionarea a aproximativ 22
de troleibuze noi cu propulsie autonoma (pe baterii), capabile sa parcurgd pana la 20 km fara
retea de contact. Aceasta permite extinderea rutelor in zone dens populate care nu dispun de
linii electrice suspendate.

- Huminat stradal modern: Componenta nr. 2 include reabilitarea si modernizarea
sistemului de iluminat pe 16 strazi prioritare din oras. Obiectivul este reducerea consumului de
energie si amprentei de carbon, sporind in acelasi timp siguranta rutiera si a cetatenilor pe timp
de noapte.

8 Sursa: https://balti.md/im-directia-de-constructii-capitale-comanditar-unic-anunta-licitatia/

9 Sursa: https://trolleybalti.com/

10 Sursa: https://balti.md/vitalie-balan-viceprimar-al-municipiului-balti-responsabil-de-administrarea-proprietatii-municipale-relatii-funciare-
arhitectura-si-constructii-gospodaria-municipala/
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Activitatea planificata pentru implementarea Proiectului ,,GrCF2W2-Balti Mobility and Street
Lighting” este trecuta prin prisma cerintelor si al mecanismului de evaluare a impactului asupra
mediului al unor genuri de activitati planificate publice si private si a mecanismului de evaluare
a biodiversitatii pentru asigurarea prevenirii sau minimizarii, la etapele initiale, a impactului
semnificativ asupra mediului si sanatatii populatiei, precum si pentru implementarea
obligatiilor asumate de Republica Moldova pe plan international. Procedura de achizitii a
bunurilor si al serviciilor va fi realizatd in conformitate cu cerintele de achizitii a BERD.

Evaluarea prealabila a activitatii planificate este o etapa procedurala obligatorie care precede
evaluarea impactului asupra mediului (EIM). Aceasta are rolul de a determina daca un proiect
specific va avea un impact semnificativ asupra mediului si daca este necesara efectuarea unei
evaluari detaliate a acestuia.

Asa dupa cum s-a mentionat, Proiectul se concentreaza pe doud componente majore: (i)
Transport public sustenabil (Componenta nr.1) prin achizitia a aproximativ 22 de troleibuze noi
cu propulsie autonoma (pe baterii), capabile sa parcurga pana la 20 km fara retea de contact si
(i) Huminat stradal modern (Componenta nr.2) prin reabilitarea si modernizarea sistemului de
iluminat pe strazi prioritare din orasul Balti.

Componenta nr. 1 , Achizitia a 22 de troleibuze suplimentare cu propulsie autonoma” se
examineaza prin prisma activitatilor specificate in Anexa nr. 1 si Anexa nr. 2 al Legii nr. 86 din
29.05.2014 privind EIM. Conform activitatilor planificate prezentate in Anexa nr. 1, pentru care
se supune Tn mod obligatoriu EIM, activitatile planificate pentru ”Achizitia a 22 de troleibuze
suplimentare cu propulsie autonoma” NU se incadreaza la cerintele din Anexa nr. 1.

Conform activitatilor planificate prezentate in Anexa nr. 2, pentru care trebuie stabilita
necesitatea efectuarii EIM, activitatea planificatd pentru achizitia a 22 de troleibuze cu propulsie
autonoma se regaseste la capitolul 10 Infrastructura, litera b) Proiecte de dezvoltare urbana
(cu exceptia cladirilor rezidentiale a caror construire este prevazuta in planurile urbanistice
generale), inclusiv construirea de centre comerciale sau de divertisment, parcuri de autobuze
sau troleibuze, parcari sau ansambluri de garaje, complexe sportive si de fitness (cu o suprafatd
n dezvoltare de peste un hectar impreuna cu suprafata cu piste asfaltate, trotuare, alei pietonale,
piste pentru biciclete). Conform acestor cerinte, activitatea planificatd nu include construirea
parcuri de troleibuze, ci completarea partcului cu 22 de troleibuze noi cu propulsie autonoma.

Componenta nr. 2 ”Instalarea a 1082 de corpuri de iluminat si echipamente suplimentare
(suporturi, cabluri noi, stalpi, etc.) pe 16 striazi din mun. Balti” de asemenea se examineaza
prin prisma activitatilor specificate in Anexa nr. 1 si Anexa nr. 2 al Legii nr. 86 din 29.05.2014
privind EIM. Activitatea planificata pentru realizarea Componentei nr. 2 include (i) renovarea
si instalarea a 1082 de corpuri de iluminat si echipamente suplimentare pe 16 strazi din mun.
Balti). Conform activitatilor planificate prezentate in Anexa nr. 1, pentru care se supune in mod
obligatoriu EIM, activitatile planificate pentru instalarea pilonilor noi si a corpurilor de iluminat
(1082 buciti) NU se incadreaza la cerintele din Anexa nr. 1.




PROIECTUL
»GRCF2W2 BALTI MOBILITY AND STREET
LIGHTING”

i

—

Pagina: 18 din 58

EVALUAREA PREALABILA A ACTIVITATII
PLANIFICATE

PRIMARIA MUNICIPIULUI BALTI

Conform activitatilor planificate prezentate in Anexa nr. 2, pentru care trebuie stabilita
necesitatea efectuarii EIM, activitatea planificata pentru instalarea a 1082 de corpuri de iluminat
si echipamente noi suplimentare pe 16 strazi din or. Balti se regaseste la capitolul 10
Infrastructura, litera b) Proiecte de dezvoltare urbana (cu exceptia cladirilor rezidentiale a
caror construire este prevazuta in planurile urbanistice generale), inclusiv construirea de centre
comerciale sau de divertisment, parcuri de autobuze sau troleibuze, parcari sau ansambluri
de garaje, complexe sportive si de fitness (cu o suprafatd in dezvoltare de peste un hectar
impreuna cu suprafata cu piste asfaltate, trotuare, alei pietonale, piste pentru biciclete). Conform
acestor cerinte, activitatea planificata nu include construirea parcuri de troleibuze, ci
modernizarea iluminatului stradal si a infrastructurii de iluminat.

Dovada neincadrarii in activitatile planificate cu cerintele descrise in Legea nr. 86 este
prezentata in tabelul nr. 1.

Tabelul 1: Evaluarea conformarii cu prevederile Legii nr. 86 din 29.05.2014 privind EIM
pentru activitatea planificata a Proiectului

Denumire . . . Conformare cu prevederile Legii nr. 86
Specificatii Tehnice

componenti Anexa 1 Anexa 2

Activitatea planificata
nu se regaseste in
Anexanr. 2

Transport public | Achizita a 22 de troleibuze | Activitatea planificata nu
sustenabil suplimentare cu propulsie autonoma” | se regaseste in Anexa nr. 1

”Instalarea a 1082 de corpuri de
lluminat  stradal | iluminat si echipamente suplimentare | Activitatea planificata nu
modern (suporturi, cabluri noi, stalpi, etc.) pe | se regaseste in Anexa nr.1
16 strazi din mun. orasul Balti

Activitatea planificata
nu se regaseste n
Anexanr. 2

Concluzie: Activitatea planificatd nu cade sub incidenta Legii nr. 86/2024 privind EIM si activitatea
planificata se va conforma cu cerintele tehnice de proiectare a Republicii Moldova Tn care trebuie respectate
urmitoarele cerinte esentiale: A - rezistenti si stabilitate; B - siguranta in exploatare; C - securitatea la foc;
D - igien4, sanitatea oamenilor refacerea si protectia mediului inconjuritor; E - izolare termica, hidrofuga
si economie de energie. F - protectia impotriva zgomotului.

Urmare a celor mentionate mai sus, activitatile planificate pentru implementarea
Componentelor 1 si 2 se vor realiza in conformitate cu cerintele Coduluil! nr. 434/2023
Urbanismului si Constructiilor care stabileste cerinte pentru amenajarea teritoriului, urbanism,
autorizarea si executia lucrarilor de proiectare si a lucrarilor de constructii, post utilizarea
constructiilor, asigurarea calitatii constructiilor, a materialelor si produselor pentru constructii,
exercitarea controlului de stat cu privire la respectarea disciplinei in amenajarea teritoriului si
urbanism si a regimului de autorizare a executiei constructiilor, precum si aplicarea unitara a
prevederilor legislatiei in domeniul calitatii in constructii pe teritoriul Republicii Moldova, cu
respectarea interesului public.

1 Sursa: https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=141533&lang=ro
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5.4.2 Conformarea cu prevederile aplicabile Legii nr. 74/2024 privind actiunile climatice

Evaluarea prealabild a activitatii planificate, pentru procurarea a 22 de troleibuze noi cu
propulsie autonoma si modernizarea iluminatului stradal are scop (i) reducerea poludrii, (i)
modernizarea transportului public, (iii) sigurantd in operare si (iv) eficientd energeticd prin
reducerea consumului de energie, se va realiza prin prisma cerintelor actiunilor climatice in
vederea indeplinirii obiectivului pe termen lung privind limitarea cresterii temperaturii medii
globale cu mult sub 2 °C peste nivelurile preindustriale, continuand eforturile pentru a limita
aceasta crestere la 1.5 °C.

De asemenea, evaluarea prealabild a activitatii planificate a Proiectului va determina
implicatiile activitatilor planificate asupra conditiilor si/sau vulnerabilitatii climatice, si anume:
(a) daca ele pot cauza impacte semnificative asupra climei prin emisiile GES si/sau sechestrarea
potentiald a carbonului;

(b) daca acestea sunt vulnerabile la schimbarile climatice; si

(c) daca pot fi afectate de hazardele naturale asociate schimbarilor climatice si includerea lor in
ciclul de viata a proiectului.

Activitatile planificate in cadrul implementarii Proiectul ,,Balti Mobility and Street Lighting”
(GrCF2W2) cu Componenta nr. 1 ,,Achizitia a 22 de troleibuze suplimentare cu propulsie
autonomd” si Componenta nr.2 Modernizarea infrastructurii de iluminat pe cele 16 strazi
identificate in mun. Balti se va examina prin prisma activitatilor specificate in Anexa nr. 1 a
Legii nr. 74/2024 privind actiunile climatice. Astfel, activitatile planificate in cadrul
implementarii Proiectului ,,Balti Mobility and Street Lighting” nu vor utiliza direct
combustibili lichizi, ci vor utiliza curent electric furnizat de catre S.A. ,,CET-Nord”. S.A.
,CET-Nord” este principalul producator si furnizor de energie termica si electricd din
municipiul Balti. Compania gestioneaza sistemul centralizat de incélzire al orasului, oferind
servicii de termoficare cdtre apartamente, institutii publice si agenti economici.

5.4.3 Conformarea cu cerintele tehnice la faza de proiectare tehnica

Acordul de Mediu emis de catre Agentia de Mediu pentru Proiectul ,,Balti Mobility and Street
Lighting” (GrCF2W2) va constitui temei pentru a solicita emiterea Certificatului de Urbanism
pentru Proiectare, de rand cu documentatia tehnica si alte avize.

Procedura de proiectare tehnica incepe cu detinerea Certificatului de Urbanism pentru
Proiectare care este un act cu caracter de reglementare si obligatoriu, eliberat de catre emitent
si prin care se aduc la cunostinta solicitantului prescriptiile si componentele ce caracterizeaza
regimul juridic, economic, tehnic si arhitectural-urbanistic al unei constructii/al unui teren,
stabilite in documentatia de amenajare a teritoriului si de urbanism, si care permite elaborarea
documentatiei de proiect.
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Documentatia tehnica de proiect trebuie sd contind urmatoarele compartimente, in conformitate
cu cerintele Normativului'? in Constructii (NCM A.07.02-2012) Procedura de elaborare,
avizare, aprobare si continutul — cadru al documentatiei de proiect.

Tabelul 2: Continutul — cadru al documentatiei de proiect

=

Denumire document conform cerintelor nationale
Memoriu explicativ general
Plan general si de transport
Solutii tehnologice
Instalatii, utilaje, retele si sisteme
Solutii arhitectural-constructive
Organizarea si conditiile de munca a lucratorilor
Conducerea cu procesul de productie si a intreprinderii
Masuri de asigurare a sigurantei la incendiu
Protectia mediului inconjurator
10 | Cerinte de baza privind exploatarea
11 | Organizarea lucrdrilor de constructii
12 | Documentatia de deviz
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Tn general, activitatea planificatd a Proiectului trebuie si se conformeze cu cerintele nationale
tehnice, de mediu si sociale, dar si cu Politica®® de Mediu si Sociala 2019 a BERD pe tot ciclului
de viata al proiectului (proiectare, constructie, operationala, etc.) ca sa fie acceptabile pentru
Banca.

6.0 DESCRIEREA ACTIVITATII PLANIFICATE A PROIECTULUI

6.1 Rezumatul proiectului

Proiectul ,,Balti Mobility and Street Lighting” (GrCF2W?2) are urmatoarele activitati, grupate
in doua componente: Componenta 1 si Componenta 2. Activitatea planificatd a Proiectului se
va implementa integral in mun. Balti.

6.1.1 Implementarea Componentei nr. 1

Achizitia a 22 de troleibuze suplimentare cu propulsie autonoma are drept scop principal
modernizarea si extinderea retelei de transport public catre zonele care nu dispun de linii aeriene
de contact

6.2.1 Obiectivele principale si secundare ale activitatii planificate pentru Componenta 1

Obiectivele specifice ale acestui proiect includ:

Extinderea serviciului in zone rezidentiale noi: Troleibuzele pot parcurge pana la 20 de
kilometri autonom, permitdnd conectarea cartierelor periferice (precum Baltiul Nou sau satul
Elizaveta) la centrul orasului fara investitii masive 1n infrastructura de retea.

12 Sursa: https://ednc.gov.md/en/ncm-a-07-02-2012/
13 Sursa: https://www.ebrd.com/home/news-and-events/publications/institutional-documents/environmental-and-social-policy-2019.html
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Reducerea poluirii si eficienta energetica: Proiectul vizeaza inlocuirea partiala a autobuzelor
diesel cu vehicule electrice cu emisii zero, contribuind la Tmbunatatirea calitatii aerului si
reducerea amprentei de carbon a orasului.

Cresterea rezilientei sistemului: Datorita bateriilor, troleibuzele pot ocoli zonele cu accidente
sau lucrdri la drum si pot functiona in cazul unor intreruperi de curent in reteaua electrica
aeriana.

imbuniititirea confortului pasagerilor: Noile unititi sunt dotate cu podea joasa (accesibile
pentru persoane cu nevoi speciale), sisteme de aer conditionat si tehnologii moderne de
monitorizare.

6.2.2 Utilitatea publica si/sau modul de incadrare in planurile de urbanism si amenajarea
teritoriului, scheme de amenajare, planuri de dezvoltare locald, regionala, alte programe
speciale, inclusiv strategii sectoriale, de gestionare a deseurilor, etc.

Proiectul ,,Mobilitate si [luminat Stradal din Balti” reprezinta coloana vertebrala a transformarii
municipiului Tntr-un ,,Smart & Green City”. Acestea nu sunt simple achizitii de echipamente,
ci piloni integrati 1n ierarhia de planificare strategica:

1. incadrarea in Urbanism si Amenajarea Teritoriului (PUG / PUZ)

Planul Urbanistic General (PUG): Mobilitatea sustenabild (troleibuze cu autonomie) permite
extinderea orasului fard costurile imense ale retelelor de contact fixe, facilitind dezvoltarea
zonelor rezidentiale noi prevazute in PUG.

Regenerare Urbani: Modernizarea iluminatului este utilizatd in schemele de amenajare
pentru a revitaliza spatiile publice si zonele pietonale, crescand atractivitatea centrului istoric
si a parcurilor.

Sistematizarea Verticala: Proiectul de iluminat impune ordine in infrastructura subterana,
corelandu-se cu planurile de reabilitare a drumurilor si trotuarelor pentru a evita sapaturile
repetate.

2. Planul de Actiune ,,Oras Verde” (GCAP Balti)

Planul de Actiuni pentru un Oras Verde (PAOV) al municipiului Balti este un document
strategic adoptat in noiembrie 2021, prin care orasul s-a angajat sa abordeze provocarile de
mediu Tntr-un mod sustenabil, in colaborare cu EBRD* Green Cities si Guvernul Suediei.

Viziunea planului este transformarea mun. Balti intr-un ,,oras comoara verde” al Moldovei
pana in 2030. Principalele provocari identificate si vizate de actiuni sunt:

Calitatea aerului si a apei potabile: Prioritate maxima datoritd impactului direct asupra
sanatatii.

Mobilitate durabila: Modernizarea transportului public, inclusiv renovarea parcului de
troleibuze.

4 Sursa: https://ebrdgreencities.com/our-cities/cities/balti/
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Managementul deseurilor: Implementarea unor sisteme eficiente de colectare si tratare,
inclusiv a deseurilor verzi.

Eficienta energetica: Renovarea cladirilor publice si modernizarea sistemului de Incalzire
centralizata (CET-Nord).

3. Dezvoltare Locali si Regionala (ADR Nord)

Strategia de dezvoltare a municipiului Balti pentru perioada 2021 - 2027 este implementata
prin documente complementare care vizeaza transformarea orasului intr-un pol regional de
crestere. Desi existd o strategie locald generald, actiunile practice sunt coordonate de ADR™
Nord prin programe nationale si regionale specifice.

Strategia de Dezvoltare a Municipiului (2021-2027): Proiectele vizeaza transformarea mun.
Balti intr-un hub regional modern. Mobilitatea extinsa catre localitatile limitrofe (ex. satul
Elizaveta) sprijind conceptul de zond metropolitana.

Digitalizare: Stalpii de iluminat inteligenti si unitatile de transport noi sunt dotate cu senzori
(GPS, Wi-Fi, monitorizare trafic), integrandu-se in conceptul regional de monitorizare a
datelor.

4. Strategii Sectoriale (Energie si Transport)

Strategia de Mobilitate 2030'®: Acest nou document continud obiectivele strategiei
precedente, dar se adapteaza noilor realitati economice si geopolitice, avand urmatoarele
prioritati:

- Integrarea Europeana: Armonizarea legislatiei nationale cu cea a UE si dezvoltarea
coridoarelor de transport transeuropene (TEN-T).

- Infrastructura Durabila: Construirea si modernizarea drumurilor, precum si reabilitarea
sectorului feroviar (ex: linia de cale feratd cu ecartament european lasi-Chisindu).

- Digitalizarea: Accelerarea proceselor digitale in sistemele de transport.

- Mobilitate Verde: Tranzitia catre modele de transport prietenoase cu mediul.

Planul” de Actiune privind Energia Durabili si Clima (PAEDC): Planul National Integrat
pentru Energie si Clima (PNIEC) 2025-2030, aprobat recent, este documentul cheie al
Republicii Moldova pentru reducerea emisiilor si tranzitia catre energie verde. Acesta stabileste
masuri concrete de decarbonizare, eficientd energetica si crestere a ponderii surselor
regenerabile, aliniind tara la obiectivele climatice europene pentru anul 2030, potrivit United
Nations in Moldova.

Municipiul Balti se conformeaza acestor standarde europene prin urmdtoarele actiuni si
obiective:
a. Obiective Strategice si Angajamente

1 Sursa: https://adrnord.md/
16 Sursa: aprobata prin HG 589/2024 cu privire la aprobarea Strategiei de mobilitate 2030

17 Sursa: https://energie.gov.md/ro/content/planul-national-integrat-pentru-energie-si-clima-aprobat-de-guvern
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Reducerea emisiilor: Mun. Balti si-a stabilit ca obiectiv principal reducerea emisiilor de CO-
cu 40% pana in anul 2030.

Conventia Primarilor: Orasul este semnatar al Conventieil® Primarilor pentru Climi si
Energie, un instrument cheie prin care municipalitatile raporteaza progresul catre Uniunea
Europeana.

b. Planul de Actiuni pentru un Oras Verde (PAEDC/GCAP)

Tn completarea PAEDC, municipiul Balti a adoptat in noiembrie 2021 Planul de Actiuni pentru
un Oras Verde (Green City Action Plan), dezvoltat impreuna cu BERD. Acesta include 30 de
actiuni pe termen scurt, printre care:

Modernizarea transportului public: Reinnoirea flotei de troleibuze pentru a reduce poluarea
aerului.

Eficienta energetica a cladirilor: Instalarea punctelor termice individuale si izolarea termica
a cladirilor publice.

Managementul deseurilor: Imbunititirea colectrii si sortarii deseurilor pentru a limita
impactul asupra mediului

5. Gestiunea Deseurilor si Economie Circulara

Managementul Deseurilor de Echipamente Electrice si Electronice (DEEE): Proiectul de
iluminat include clauze obligatorii pentru colectarea si reciclarea lampilor vechi (cu continut
de mercur) si a balasturilor poluante.

Ciclul de viata al bateriilor: Pentru troleibuzele cu propulsie autonoma, proiectul prevede
protocoale pentru gestionarea ulterioard a acumulatorilor (reciclare sau ,,second life”), evitand
impactul toxic asupra solului.

Reducerea deseurilor din mentenanta: Durata de viata extinsd a LED-urilor si a vehiculelor
noi reduce volumul de piese de schimb care devin deseuri industriale intr-un interval scurt.

6. Programe Speciale si Finantatori (EBRD / ESP)

Proiectele respecta Standardele de Performantia Sociala si de Mediu ale BERD, care sunt
mai riguroase decat cadrul legal national, obligdnd la o transparentd totala in evaluarea
impactului de mediu.

6.3 Formele fizice ale proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de constructie)

Activitatea planificata pentru implementarea Componentei nr. 1 va fi realizata in cadrul
Directiei’® de Troleibuze din mun. Bilti pentru achizitionarea a 22 de troleibuze noi cu
propulsie autonoma pentru a acoperi necesarul de transport pe rute care nu dispun de linii de
contact (retea electrica suspendatd), datorita autonomiei extinse a bateriilor si introducerea mai
multor rute noi care utilizeaza autonomia bateriilor pentru a circula pe strazi fara linii de
contact:

18 Sursa: https://balti.md/informatia-despre-conventia-primarilor-pentru-clima-si-energie/

19 Sursa: https://balti.md/primaria-municipiului-balti-anunta-lansarea-a-cinci-noi-rute-de-troleibuz-incepand-cu-1-noiembrie-
2025/#:~:text=Prim%C4%83ria%20municipiului%20B%C4%831%C8%9Bi%20anun%C8%9B%C4%83%20lansarea,noiembrie%202025%
20%E2%80%93%20Prim%C4%83ria%20municipiului%20B%C4%831%C8%9Bi
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- Rutanr.5: Conecteaza Cartierul Molodovo cu Gara de Nord, circuland pe strada Victoriei.
- Rute noi spre suburbii si puncte de interes: Din 1 noiembrie 2025, au fost lansate rute
care fac legatura cu: piata agroalimentara de pe strada Caraciobanu.

- Zone periferice precum Cartierul Dacia si alte sectoare care anterior depindeau exclusiv de
microbuze sau autobuze.

- Ajustéri de traseu: Unitatile noi (pentru primele 11 din lot) au intrat progresiv in circulatie
Tncepand cu aprilie 2025.

Procedura de achizitii a celor 22 de troleibuze cu propuslie autonoma va fi realizatd in
conformitate cu procedura de achizitii a BERD.

Consultantul va avea rol pentru elaborarea termenilor de referinta pentru a permite
achizitionarea bunurilor si/sau lucrarilor si/sau serviciilor si pentru a permite realizarea unei
estimari precise a costurilor, in conformitate cu procedura de achzitie a BERD.

Activitatea planificata pentru implementarea Componentei nr. 2. Activitatea planificata se
va realiza in mun. Balti pe strazile selectate pentru a fi modernizat iluminatul stradal:
. Strada Stefan cel Mare

. Strada Decebal

. Strada N. lorga

. Strada Gagarin

. Strada Alexandru Chel Bun

. Strada Calea lasilor

. Strada Conev

. Bulevardul Eminescu

. Strada Independentei (de la strada M. Viteazul pana la strada Puskin)

10. Strada Independentei (de la strada Puskin pana la strada Glucovskii)

11. Strada Sportiva (de la strada st. Glucovskii pana la strada Ureche)

12. Strada Bulgara (carosabil si trotuar)

13. Strada 31 August

14. Strada Victoria

15. Strada Feroviarilor

16. Strada 1 Mai

OO0 ~NNOT D WDN -

Primaria mun. Balti (Angajatorul) va avea support din partea unui Consultant care va avea rol
de Consultant pentru acordare Suport (PIS) in implementarea Proiectului. Consultantul are rol
si de a elabora proiectul detaliat si caietul de sarcini pentru componenta ,,Iluminatul stradal”,
n conformitate cu prevederile contractuale.

Proiectul va furniza detalii precum amplasamentul, dimensiunea, numarul, capacitatea,
rezistenta, cerintele de performanta energetica, specificatiile echipamentelor si lucrarilor Tn
conformitate cu cerintele legislatiei nationale si ale standardelor internationale, dupa caz. Orice
cerintd de proiectare identificatd in Planul de Actiuni de Mediu si Social (ESAP) va fi, de
asemenea, inclusa in proiect. Consultantul va asigura supravegherea continua a lucrarilor de
proiectare, precum si asigurarea calitatii. Consultantul va baza solutiile tehnice pe cele mai
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bune practici industriale si pe solutii inovatoare. Consultantul va pregati specificatiile tehnice
si devizul de cantitdti Tn conformitate cu instructiunile si Indrumarile incluse in Documentele
standard de achizitii (SPD) ale BERD. Consultantul va obtine autorizatiile de la autoritati si va
asista Clientul in obtinerea autorizatiilor si a permiselor necesare de la autoritati pentru
proiectul elaborat de Consultant, dupa caz.

6.4 Elementele specifice caracteristice proiectului propus

a) profilul (obiective/trasaturi de baza, tipice care caracterizeaza activitatea) si capacitatile
de productie (rezultatul obtinut in dependenta de sfera de activitate);

Conform Componentei nr. 1 ”Achizitia a 22 de troleibuze cu propulsie autonoma” va permite
extinderea retelei de transport public catre cartiere care nu au linii de contact. Noile unitati,
asamblate in Republica Moldova, sunt utilizate pentru lansarea unor rute noi si modificarea
celor existente, reducerea poluarii si marirea confortului pentru comunitate.

b) dimensiunea (se va relata in parametri numerici capacitatea/volumul activitatii planificate);

Proiectului va fi implementat in mun. Balti.

¢) interactiunea/relatia cu alte proiecte existente sau planificate.

Proiectul propus a fi implementat in mun. Balti nu va interactiona cu alte proiecte de constructie
din mun. Balti, iar chiar daca vor exista si alte proiecte in derulare Th mun. Balti, activitatea de
constructie va fi coordonata corespunzator intre Antreprenori pentru a asigura securitatea n
santiere.

d) dupad caz, descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament;

Caracteristici generale ale troleibuzelor, conform Componentei nr. 1:

Propulsie autonoma (Baterii): Dispun de acumulatori care le permit sa parcurga distante de
aproximativ 20-30 km fara a fi conectate la liniile electrice aeriene.

incircare dinamici: Bateriile se incarci in timp ce troleibuzul circuld conectat la reteaua
electrica existenta (Dynamic Charging).

Accesibilitate: Sunt vehicule cu podea joasa (low-floor), facilitand accesul persoanelor cu
mobilitate redusa si a parintilor cu caruturi.

Dotari moderne: Sunt echipate cu sisteme de aer conditionat, supraveghere video si rampe de
acces.

Descrierea instalatiilor si a fluxurilor tehnologice la instalarea echipamentelor pentru
Componenta nr. 2

Sistemul de iluminat stradal din orasul Balti este un sistem complex care combina utilizarea
unor tehnologii de iluminat relativ vechi cu unele noi. De asemenea, merita mentionat faptul
ca au trecut 8 ani de la trecerea la iluminatul stradal cu LED-uri in Balti, astfel incat
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echipamentele existente si-au pierdut si mai mult din calitatea caracteristicilor tehnice si de

iluminare.

Tabelul 1: Descrierea echipamentelor sistemului de iluminat stradal

Componente

Scurta descriere

Recomandari din Studiul de
Fezabilitate (SF)

lluminare
LED

[

Il\

Incepand din 2014, autorititile municipale au initiat
procesul de tranzitie a iluminatului stradal de la utilizarea
lampilor cu sodiu/halogen la utilizarea tehnologiei LED. Cu
toate acestea, pentru tehnologia LED au fost alese echipamente
de calitate insuficientd si cu parametri tehnici si electrici slabi.

Corpurile de iluminat LED existente (1094 buc.)
functioneaza de 8 ani si si-au pierdut o parte semnificativa din
caracteristicile tehnice si de iluminare.

Se utilizeaza corpuri de iluminat cu LED de diferite tipuri,
cu putere redusa — 24 si 48 W.

Corpurile de iluminat existente, cu parametrii tehnici si
puterea date, nu sunt suficiente pentru a atinge nivelurile
standard de iluminare pe strazile orasului.

Se propune Tnlocuirea tuturor corpurilor
de iluminat existente pe cele 16 strazi
vizate cu corpuri de iluminat cu LED de
putere mai mare, pentru a asigura
nivelurile de iluminare prevazute de
reglementari. Corpurile de iluminat
vechi existente (dupa demontare) vor fi
transferate 1n bilantul clientului si pot fi
instalate in zone ale orasului Balti unde
nu exista corpuri de iluminat sau acestea
sunt deteriorate, sau unde este necesara
addugarea de puncte de iluminat.

Stalpi de
iluminat

Stalpii de iluminat existenti sunt realizati din diferite tipuri
de stalpi (utilizarea stalpilor din beton armat de tipuri relativ
noi este combinata cu utilizarea stalpilor metalici vechi, care
ar fi trebuit sa fie folositi pentru reteaua de contact a
transportului).

in orasul Balti, stalpii din beton armat si cei metalici se afla
ntr-o stare tehnica buna.

Proprietarul tuturor stalpilor instalati in oras este compania
de distributie a energiei ,,RED NORD”, care se ocupa de
serviciile de instalare si intretinere.

SF a sugerat ca niciunul dintre stalpii de
iluminat existenti de pe cele 16 strazi
vizate nu necesitd reconstructic sau
nlocuire.

SF a prevazut instalarea de stilpi de
iluminat noi doar la trecerile de pietoni,
pentru a asigura un nivel normalizat de
iluminare.

Suport

/'Q

[ Suporturile existente pentru sistemul de iluminat stradal
sunt realizate folosind diferite tipuri si configuratii de
suporturi.

Multe dintre suporturile existente se afla intr-0 stare proasta
si trebuie Tnlocuite.
[ Proprietarii tuturor suporturilor existente sunt compania de
distributie a energiei ,,RED NORD” si IM ,Directia de
Constructii Capitale Comanditar Unic mun. Balti”.

SE recomanda Tnlocuirea tuturor
corpurilor de iluminat existente cu unele
noi.

Cabluri si
retele de
distributie

Retelele de distributie electricd existente utilizate pentru
iluminatul stradal din Balti se afla intr-o stare tehnica precara
si necesita reconstructie/modernizare.

Retelele de cabluri existente sunt alcatuite din diverse tipuri
de cabluri, inclusiv cabluri cu o conceptie tehnologica
invechita.

De asemenea, majoritatea retelelor de cabluri ale orasului au
fost expuse la intemperii, mai precis anumite sectiuni ale
retelelor de cabluri au fost avariate de crengile copacilor si de
alta vegetatie.

Deteriorarea retelelor de cabluri poate duce la o crestere a
situatiilor de urgenta in oras si la intreruperi fortate ale
iluminatului stradal pentru lucrari de reparatii.

SF a indicat ca retelele de cabluri
existente se afla intr-0 stare tehnica
precard si necesitd reconstructie sau
inlocuire. Lungimea exacta a cablului
care trebuie inlocuit a fost calculatd pe
baza datelor initiale furnizate si a
informatiilor privind sectiunile cele mai
urgente ale retelei existente.

Tablouri
electrice

o ]

Tablourile electrice existente ale sistemului de iluminat
stradal sunt in stare buna si nu necesitd reconstructie sau
nlocuire.

Caracteristicile electrice ale echipamentelor existente
indeplinesc conditiile necesare pentru modernizare si sunt
adaptate pentru utilizarea echipamentelor noi care vor fi
instalate in cadrul proiectului.

SF a sugerat ca niciunul dintre tablourile
electrice existente pe cele 16 strazi
prevazute in plan nu  necesita
reconstructie sau inlocuire.
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< . Recomandiri din Studiul de
Componente Scurta descriere Fezabilitate (SF)
Sistem de
control Sistemul actual de control functioneaza corespunzitor si este .
L . — . . SF a sugerat ca sistemul de control nu
Cor— capabil sa interactioneze si sa functioneze corect cu noile S . N .
— corpuri de iluminat necesitd reconstructie sau inlocuire.
s ™ s
Studiul de Fezabilitate recomanda, in faza de implementare, transferul drepturilor de proprietate asupra
Concluzii echipamentelor noi catre I.M. ,,Directia de Constructii Capitale Comanditar Unic mun. Balti” din cadrul
PMB.

e) descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Consultantul selectat pentru acordare de suport pentru PMB va elabora Specificatiile Tehnice
pentru ambele Componente in care vor include cerinte tehnice pentru echipamentele
recomandate de Studiul de Fezabilitate pentru Componenta nr.1 si cerintele tehnice din
Proiectul Tehnic elaborat de catre Consultant (proiectant).

1) resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Tn procesul de constructie se vor folosi materiale de constructie si resurse naturale (curent
electric, apa, combustibili, materiale de constructie, etc.) .

In procesul de functionare, beneficiarii (I.M. Directia de Troleibuze Bilti si I.M. ,,Directia de
Constructii Capitale Comanditar Unic mun. Balti”) din cadrul Primarie mun. Balti vor folosi
resurse de gaz natural, apa potabila, aer, caldura, electricitate, combustibili, telefonie, etc. si se
vor monitoriza si achita lunar pentru consum.

2) materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

Materiile prime folosite la realizarea activitatii planificate vor fi specificate in Specificatiile
Tehnice si vor fi in conformitate cu cerintele din Codul Urbanismului si Constructiilor nr.
343/2023. Antreprenorul general vor fi responsabili de asigurarea santierelor cu materii prime,
energia va fi utilizata de la sursa de energie electrica a beneficiarilor in baza de contract si
combustibilii vor fi achizitionati de la Statiile Peco din Republica Moldova.

Pentru faza operationala, Beneficiarii (I.M. Directia de Troleibuze Bilti si .M. , Directia de
Constructii Capitale Comanditar Unic mun. Balti”) vor achita pentru consumuri de resurse in
baza de contracte semnate intre parti.

h) racordarea la retelele utilitare existente in zond;

Activitatile planificate vor fi racordate la retelele utilitare prezente in mun. Balti:
Sistemul de alimentare cu apa potabila,

Sistemul de evacuare a apei uzate in retelele de canalizare,

Sistemul de energie termica,

Sistemul de gaze naturale,

Sistemul de energie electrica,

Sistemul de comunicatii electronice,

Sistemul de evacuare a deseurilor,

Sistemul existent de drumuri si cai de acces si alte utilitati

VVVVYVYYYVYYVY
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i) descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd la finalizarea
executarii investitiei

Acest aspect este specific numai pentru Componenta nr.2 unde la faza de implementare vor fi
efectuate lucrari de demolare si constructie in conformitate cu prevederile proiectului tehnic
aprobat.

FAZA DE CONSTRUCTIE

Inainte de inceperea lucririlor de constructie, Antreprenorul general va elabora Planurile

necesare pentru lucrarile de constructie in santiere, iar Angajatorul va aproba documentele

elaborate de Antreprenor. Urmatoarele Planuri vor fi elaborate de catre Antreprenor:

1. Planul de Management de mediu si social al Antreprenorului (Se include refacerea
amplasamentului si amenajarea teritoriului, plantarea arborilor si seméanarea ierbii, etc.),

2. Planul propriu de Sanatate si Securitate in Munca al Antreprenorului,

3. Planul de gestionare a traficului,

4. Planul pentru situatii de urgenta si capacitate de raspuns (se includ situatiile cu poluarile

accidentale, echipamentele pentru situatii de urgentd si de prim ajutor, lista telefoanelor

utile 1n situatii de urgenta, etc.),

Planul de gestionare al deseurilor,

Plan de management al demolarilor si conformarea cu cerintele legale aplicabile de mediu

7. Plan propriu pentru Refacerea amplasamentului se va face in conformitate cu prevederile
aplicabile a BERD si a Republicii Moldova.

oo

FAZA DE OPERARE

Pentru faza de operare, Beneficiarii vor tine sub control aspectele de mediu si sociale si vor
integra aspectele de eficienta energetica in planurile de dezvoltare a lor.

) descrierea procedeelor, metodelor, operatiunilor, practicilor folosite in constructie;

Conform prevederilor Codului?® Urbanismului nr. 434/2023, tehnicile de realizare a unei
constructii sau a unui edificiu este de asa natura incat constructia sa fie terminata cat mai repede
posibil si sa corespunda si sa respecte urmatoarele cerinte esentiale: A - rezistenta si stabilitate;
B - siguranta in exploatare; C - securitatea la foc; D - igiend, sanatatea oamenilor refacerea si
protectia mediului Tnconjurdtor; E - izolare termica, hidrofuga si economie de energie si F -
protectia impotriva zgomotului si costul final sa fie cat mai mic.

Selectarea antreprenorilor general pentru efectuarea lucrarilor de constructii (tip contract
LUCRARI - FIDIK RED BOOK) se realizeaza in conformitate cu procedura de achizitie a
Bincii?! Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare. Antreprenorul este responsabil de buna
desfasurare a lucrarilor, calitatea acestora, incadrarea in termenul de timp dat, dar si in bugetul
stabilit la inceput Tn documentatia de proiect.

2 Sursa: https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=152786&lang=ro#
2 Sursa: https://www.ebrd.com/home/work-with-us/project-procurement/single-stage-procedure.html
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k) planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioard;

La etapa de proiectare tehnica detaliatd, Consultantul PIS va elabora proiectul tehnic detaliat si
Planurile de Mediu si Sociale, aceste documente vor fi incluse in documentatia de licitatie
pentru selectarea unui antreprenor pentru efectuarea lucrarilor de constructie.

La etapa de constructie, Antreprenorul va elabora un Plan de lucru si executie care va cuprinde
fazele de executie, punerea in functiune, exploatare si refacerea si folosirea ulterioara in
conformitate cu prevederile aplicabile Tn Republica Moldova. Planul de executie va fi aprobat
de catre Consultantul PIS si Angajator.

|) detalii privind alternativele tehnologiilor folosite si justificarea alegerii tehnologiilor care
au fost luate in considerare, pentru toate fazele de dezvoltare a proiectului (se va specifica
totalitatea modalitatilor, practicilor, precum si a utilajelor luate in vedere, care pot influenta
componentele de mediu);

Tn documentatia de pregitire a Proiectului (la faza de fezabilitate) au fost analizate mai multe
optiuni de realizare a activitatii planificate si au fost selectate optiunile cele mai fezabile pentru
modernizarea iluminatului stradal in mun. Balti. Justificarea alegerii tehnologiilor va fi descrisa
n Studiul de Fezabilitate.

La etapa de proiectare tehnica, in specificatiile tehnice vor fi incluse cerinte tehnice
echipamente, utilaje, materiale de constructie, calificari personal, cerinte de mediu si sociale,
tehnice, etc..

m) cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Pentru realizarea activitatii planificate pentru Componenta nr.2 vor fi utilizate cele 16 strazi
identificate pentru a fi modernizat iluminatul stradal, iar caile de acces vor fi cele existente si
nu vor fi utilizate alte cii de acces sau schimbari ale celor existente. Tnainte de inceperea
lucrarilor de constructie va fi elaborat un Plan privind Securitatea Traficului si Planul privind
Sanatatea si Securitatea Comunitatii, planurile vor fi coordinate cu Consultantul PIS si
Autoritatile Publice Locale (Politia Municipala, etc.)

n) lucrdri necesare organizarii de santier: (i) descrierea lucrarilor necesare organizarii de
santier; (ii) localizarea organizarii de santier.

Activitatea planificati va fi realizata Tn incintele furnizate de citre Beneficiar (I.M. , Directia
de Constructii Capitale Comanditar Unic mun. Balti”) pentru a proteja echipamentele
achizitionate. Antreprenorii vor elabora si vor aproba un Plan privind organizarea de santier si
descrierea lucrarilor necesare la implementarea activitatii planificate.

0) alte activitdti care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de resurse
minerale utile, asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor, etc):

La implementarea proiectului nu vor fi alte activitati care vor recurge la extragerea de resurse
minerale utile, utilizarea de surse noi de apa (forare puturi de apa, etc.), surse sau linii de
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transport al energiei, eliminarea apelor uzate si a deseurilor, utilizarea resurse naturale sau alte
resurse.

Extragerea resurselor minerale utile este stric interzisa in Republica Moldova. Antreprenorii
vor achizitiona materiile prime pentru constructii de la furnizorii autorizati de materii si
materiale Tn conformitate cu cerintele din Specificatiile Tehnice a Proiectului.

p) alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru realizarea proiectului sunt necesare urmatoarele documente si autorizatii:

1. Certificatul de urbanism pentru proiectare sau certificatul constatator, in cazul aplicarii
principiului aprobarii tacite;

2. extrasul din documentatia de proiect in volum de: memoriu explicativ, plan general
(plan de situatie, plan trasare), fatade, solutii cromatice, proiect de organizare a
executarii lucrarilor de constructie;

3. avizele de verificare a documentatiei de proiect (compartimentele: plan general,
arhitecturd, rezistentd) sau raportul unic de verificare a documentatiei de proiect;

4. Certificatul de inregistrare a companiei (pentru persoana juridica);

Contractul privind supravegherea de autor, semnat de catre solicitant (beneficiar) si

proiectant;

6. Auviz (Extrasul) din PV al sedintei Consiliului National al Monumentelor Istorice de pe
langa Ministerul Educatiei, Culturii si Cercetarii privind avizarea pozitiva a proiectului
de executie, In cazul proiectdrii interventiilor la monumentele de istorie, arta si
arhitecturd sau 1n zonele construite Inscrise in Registrul monumentelor RM ocrotite de
stat;

7. Certificatul de descarcare de sarcind arheologica, in cazurile prevazute 1a art. 6 alin. (2)
si (3) din Legea nr. 218 din 17/2010 privind protejarea patrimoniului arheologic;

8. Acordul de Mediu emis de catre Agentia de Mediu pentru Proiect.

o

Autorizatia de construire se emite in baza cererii In care se indicd locul amplasarii
imobilului/terenului si se prezinta documentele mentionate mai sus.

Verificarea, avizarea si aprobarea documentatiei de proiect

Documentatia de proiect pentru constructia obiectelor, indiferent de sursa de finantare si forma
de proprietate, este supusa verificarii (expertizarii).

Documentatia de proiect, pentru construirea obiectelor, elaboratd in conformitate cu datele
initiale, conditiile tehnice, precum si cu cerintele tehnice, eliberate de catre organele de
supraveghere (control) de stat si de alte organizatii interesate, la avizarea (aprobarea) locului
de amplasare a obiectului, nu necesita o avizare (aprobare) suplimentara cu exceptia cazurilor
prevazute in mod special de legislatia Republicii Moldova.

Pana la inceperea lucrdrilor de construire documentatia de proiect trebuie sd fie aprobata de
beneficiar.
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Aprobarea documentatiei de proiect, in functie de sursa de finantare, se efectueaza pentru
obiectele ce se construiesc din contul surselor proprii si mijloace atrase, inclusiv de la
investitori straini, nemijlocit de catre beneficiar, investitor.

Aprobarea documentatiei de proiect de catre investitor (beneficiar) confirma faptul de luare
sub propria raspundere a solutiilor, prevazute in documentatia de proiect.

Documentul privind aprobarea proiectului este prezentat de catre beneficiar impreuna cu alte
documente, care sant prezentate autoritatilor municipale pentru a obtine autorizatia de
construire a obiectului.

Planul de Management de Mediu si Social al Santierului (PMMSS)

Angajatorul trebuie sa se asigure ca inainte de deschiderea santierului sa fie stabilit un Plan de
Management de Mediu si Social al Santierului (PMMSS — ESMP).
PMMS este un document scris care trebuie sa cuprinda ansamblul de masuri ce trebuie luate in
vederea protejarii mediului si tinerea sub control al aspectelor sociale care pot aparea in timpul
desfasurarii activitatilor pe santier.
PMMS trebuie sa fie redactat incd din faza de elaborare a proiectului si trebuie tinut la zi pe
toatd durata efectudrii lucrarilor.
PMMS trebuie sa fie elaborat de coordonatorul in materie de mediu si social pe durata
elaborarii proiectului lucrarii.
Pe masura ce sant elaborate, planurile proprii de mediu si social ale antreprenorilor trebuie s
fie integrate in PMMSS. PMMSS trebuie sa faca parte din proiectul lucrarii si sa fie adaptat
continutului acestuia. PMMSS trebuie sd contina:

» sa precizeze cerintele de mediu, sociale si Securitate si sanatate aplicabile pe santier;

> sa specifice riscurile specifice care pot aparea;

» sa indice masurile de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

» sa contind masuri specifice privind lucrarile in santier.
La elaborarea PMMSS trebuie sa se tina seama de toate tipurile de activitati care se desfasoara
pe santier si s se identifice toate zonele in care se desfagoara lucrarile.
PMMSS trebuie sa contina cel putin urmatoarele:

» informatii de ordin administrativ care privesc santierul;

» masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de catre managerul
de proiect si coordonatorii in materie de mediu si social;

» identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri pentru mediu si
social si a comunitatii;

» masuri specifice de mediu, sociale si SSM pentru lucrarile care prezintd riscuri
profesionale;

» masuri de protectie a mediului si sociale, protectie colectiva si individuala;

» amenajarea §i organizarea santierului, inclusiv a obiectivelor edilitar-sanitare,
modalitati de depozitare a materialelor, amplasarea echipamentelor de munca prevazute de
antreprenori si subantreprenori pentru realizarea lucrarilor proprii;

» masuri de coordonare stabilite de coordonatorii de mediu, social si SSM si obligatiile
ce decurg din acestea;

» obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfiasoara in perimetrul
santierului §i In vecinatatea acestuia;
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» masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si in stare de
curatenie;

» indicatii practice privind acordarea primului ajutor in caz de accidentare in munca,
poluari accidentale si evacuarea persoanelor si masurile de organizare luate in acest sens;

» modalitati de colaborare ntre antreprenori, subantreprenori si lucratorii independenti
privind securitatea si sandtatea in munca.

Masurile de coordonare stabilite de coordonatorii de mediu, social si SSM si obligatiile ce
decurg din acestea trebuie sa se refere, in special, la:

» caile sau zonele de deplasare ori de circulatie orizontale si verticale;

» conditiile de manipulare a diverselor incarcaturi, in particular, in ceea ce priveste
interferenta instalatiilor de ridicat aflate pe santier sau In vecindtatea acestuia;

» limitarea manipularii manuale a incarcaturilor;

» delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare a diverselor materiale, 1n mod deosebit
dacd se depoziteazd materiale sau substante periculoase;

» conditiile de depozitare, eliminare sau de evacuare a deseurilor si a materialelor
rezultate din daramari, demolari si demontari;

» utilizarea mijloacelor de protectie colectiva si a instalatiei electrice generale;

» masurile care privesc interactiunile de pe santier.
PMMSS trebuie sa fie completat si adaptat in functie de evolutia santierului si de durata
efectiva a lucrarilor sau a fazelor de lucru.
PMMSS trebuie sa se afle In permanentd pe santier pentru a putea fi consultat, la cerere, de
cﬁtre inspectorii de mediu si muncé membrii comitetului SSM sau de reprezentantii
PMMSS trebuie sa fie pastrat de catre managerul de pr01ect timp de 5 ani de la data receptiei
finale a lucrarii.

Declaratia prealabila privind inceperea lucririlor pe santier

Antreprenorul trebuie sa intocmeasca o declaratie prealabila privind inceperea lucrarilor pe
santier si va informa Angajatorul despre inceperea lucrarilor in santier.

Declaratia prealabila privind inceperea lucrarilor pe santier trebuie sa fie prezentata inspectiei
teritoriale de munca in raza céruia se vor desfasura lucrdrile, cu cel putin 30 de zile inainte de
Tnceperea acestora.

Textul declaratiei prealabile privind inceperea lucrarilor pe santier trebuie sa fie afisat pe
santier, la un loc vizibil, Tnainte de inceperea lucrarilor.

Textul declaratiei prealabile privind inceperea lucrérilor pe santier trebuie actualizat ori de céate
ori au loc schimbari.

7.0 LOCUL DESFASURARII ACTIVITATII PLANIFICATE/PROIECTULUI

7.1 Descrierea succintd caracterizatd de particularitatile geografice, cu precizarea
coordonatelor geografice (continand coordonatele conturului) si alte informatii privind:

a) folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cdt si pe zone
adiacente acestuia;
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Tabelul nr. 2: Strazile identificate pentru componenta nr.2 din mun. Balti

Nr. Strizi propuse Conecteazi Cartiere Lungime, km
1 | Strada Stefan cel Mare Centru, Pamanteni, Slobozia 7.5
2 | Strada Decebal Pamanteni si Dacia 3.7
3 | Strada N. lorga Pamanteni, Centru si Slobozia 4.5
4 | Strada Gagarin Slobozia si Gara Nord 1.2
5 | Strada Alexandru Cel Bun Centru 1.3
6 | Strada Calea lasilor Pamanteni si Zona Industriala 2.2
7 | Strada Conev Dacia 1.1
8 | Bulevardul Eminescu Centru 0.6
9 | Strada Independentei Centru 3.2
10 | Strada Independentei Centru 3.2
11 | Strada Sportiva Slobozia 0.6
12 | Strada Bulgard Dacia 2.3
13 | Strada 31 August Centru 0.8
14 | Strada Victoria Pamanteni 3.5
15 | Strada Feroviarilor Slobozia 0.8
16 | Strada 1 Mai Centru 1.1

Total: 37.6 km

b) politici de zonare si de folosire a terenului

Activitatile planificate specifice Componentei nr. 2 se vor realiza in mun. Balti se incadreaza
si se conformeazi cu politicile de zonare si de folosire a terenurilor in conformitate cu Planul?2
Urbanistic General al mun. Balti.

c¢) dupd caz, se va specifica importanta istoricd, arheologicd si culturald a regiunii,
teritoriului administrativ pe care se propune dezvoltarea proiectului, cdt si a vecindatatilor

Activitatile planificate pentru modernizarea iluminatului stradal din mun. Balti nu vor afecta
cladirile de importanta istorica, patrimoniul arheologica si cultural.

Tabelul 2: Lista monumentelor istorice din mun. Balti>® de importanti locald

22 Sursa: https://balti.md/arhitectura/planul-general/
23 Sursa: https://balti.md/arhitectura/registrul-monumentelor/
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Mr. | Denumire Datare | Localizare Gen
Cladirea Institutului tr. Stef |
. B str. Stefan ce . .
1 Mistrean de Economie | 1934 arhitectonic
- Mare, nr. 82
si Drept
Memaorialul fritesca Anii 50, R .
2 ) Lo str. Decebal, 13 istoric
ostasilor sovietici sec, XX
Monumentul evreilor - tr. Stef | hitectont
str. Stefan ce arhitectoni
3 victimelorgenocidului | 1997 N . 3
N Mare, 43 istoric
fascist
a Monume_ntul celor 2002 str. Feroviarilor, artd, istoric
represafti 18
5 Monumentul lui M. Anii 70, | str. Orheiului, arts
Ostrovschii sec. XX | 115
I tul lui V.|,
B publu LU 1964 | str. Pécii, 87 arti, istoric.
Lenin
Casad rt (fost
7 asdderaport{festa | , .0 | 40 puskin, 31 arhitectonic
cladire OsC)
Casad rt (fost 1915— tr. Stef |
8 asi e raport (fosta str. Stefan ce arhitectonic
paza de stat) 1929 Mare, nr.57
9 Monumen.tulll.u\fasﬂe 2001 Piata V. _ arts
Alecsandri Alecsandri,1
1p | Manumentul 1979 | str. Gagarin, 120 | art3
L~Ospitalitate
1 :Qleela_ustasllurcazutl 1944 sf:r. lG:agarln,llil, istoric
inanii 1941-1944 cimitirul
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<Troita-Crucefixl®in
sanrizanierilo
pz  MEMOMARMIAMIEMOT | e9) | str.M.lorga, 19 | artd,istoric | L
din lagdrul
de concentrare
Monumentul
13 feru:iariluru Anii 80, | str. Feroviarilor, bshoric L
_— sec. XX 39
=LOComotiva
. s. Elizaveta,
1q | Mommmentl ostegior | oy ) rmide | artibtode 1L
cazutiin 1944 -
Cultura
Monumentul str.
15 | eliberatorilororasului = 1970 Independentei, | istoric L
wTancul” 10
16 Munurnentulusta;ilur 1944 str. lD.enebal, 89 artd, istoric L
Umguri cimitirul vechi
Menumentul str. Stefan cel
17  wictimelor 2003 ) artd, istoric | L
Mare, 93
Cernobdlului
Mo tul ostasil bulbv. M.
15 | orumeniiostaston | oe H artd, istoric | L
cazutiin Afganistan Eminescu, 8
Monumentul lui Taras
19 ur 2002 str. Puskin, 33 artd L
Sevoenco
cl t Catedral tr. Stef I
20 kil 1995 st it arhitectonic | L

3f. Micolae™

Mare, nr. 30/a

Tabelul 3: Lista monumentelor?* de importanti nationald din mun. Balti

7. | str. Soroca nr. 109/A Biserica . fintii Arhangheli Mibail | 936 1959 | ISt
si Gavriil Arhit.
8 ;té Stefan cel Mare si Sfant nr. E;izrll”ca ,.Sfintii Apostoli Petru si 1915-1929 | Arhit. N

24 Sursa: https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=148649&lang=ro
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9. | str. Mircea cel Batran nr. 75/ | Biserica .Sfintii Arhangheli Minail 1 956 1935 | arit. N
si Gavriil

10. | str. Eugene Pottier nr. 2/A Biserica ,Nasterea Maicii 1881-1889 | Arhit. | N
Domnului

11. | str. Hotinului nr. 39 Biserica ,,Sfantul Grigore 1910-1914 | Arhit. N
Luminatorul Armeniei

12. | str. Calea Iasilor nr. 19/1 Biserica ,,Sfanta Cuvioasd 1926-1934 | Arhit. | N
Parascheva

d) cantitatea, calitatea relativa si posibilitatea/probabilitatea de restabilire/readucere a starii
initiale si_a_resurselor naturale existente _de pe teritoriul selectat pentru dezvoltarea
proiectului (se va indica gradual capacitatea relativa _ale resurselor naturale, din zona si
subteranul locatiei selectate)

Planul de Management de Mediu si Social al proiectului va descrie cerintele si masurile de
protectie a mediului pentru perioada de constructie si operare. Pentru perioada de constructie
si Operare se Vor consuma resurse naturale ca apa, aer, gaze naturale, curent electric, etc.

e) estimarea _capacitdtii de absorbtie a mediului natural, acordind o atentie speciala zonelor
forestiere, umede, costiere, rezervatiilor si parcurilor nationale de a-si redobdndirea si sau
regenerarea, total sau partial a starea de puritate initiald, prin procese fizice, chimice si
biologice, fara interventie antropica

Componenta nr. 2 se va implementa in cartierele mun. Balti, activitatea de construire si montare
a echipamentelor de iluminare se va realiza pe pilonii din cele 16 strazi din mun. Balti.
Instalarea acestor echipamente moderne de iluminat va proteja inventarul de pe strazi si parcuri
de deteriorari si vandalism.

f) indicarea arealele sensibile identificate din vecinatatea amplasamentului (de exemplu, arii
protejate de stat, fond forestier de stat, zone de protectie a surselor de captarea apei
subterane, zone de protectie a obiectivelor acvatice de suprafata, etc.)

Fasii Forestiere din mun. Balti

Orasul se afla in mijlocul stepei Baltiului, cu un relief de campie colinara, iar suprafata spatiilor
verzi (scuaruri, bulevarde Inverzite) este 262,5 ha, cea a padurilor si parcurilor de 498,5 ha, in
total 761 ha sau 9,7%. Raspandirea micd a padurilor se datoreaza utilizarii terenurilor in fondul
constructiilor. Suprafata padurilor se micsoreaza in fiecare an din cauza defrisarilor ilicite.

Zonele impdadurite sunt amplasate la periferia orasului in forma de fasii forestiere de stat (FSS):
- Fasia Silvica de Stat (FSS) ,,Pepenier” —in partea de nord,

- FSS ,,Mesteacanul” — in partea de sud si sud-vest si

- FSS ,,Randunica” — in partea nord-vest, Padurea ,,Cosmonautilor” in sud-vest.
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Fig. 20: Fasiile forestiere de stat din mun. Balti amplasate la periferie

Tn nord-vestul orasului se localizeaza sistemul de ,,perdele de protectie” ce reprezinti un sistem
alcatuit din perdele forestiere de protectie a cAmpurilor agricole atribuite la categoria Arii cu
management multifunctional. Sistemul forestier de protectie este format din doua categorii de
perdele forestiere: perdele forestiere de protectie create pe perimetrul sistemului si perdele
forestiere de protectie create intre campurile agricole, care fac conexiune, formate intre
perdelele forestiere din perimetrul sistemului de perdele forestiere. Atat Sistemul de perdele
forestiere, cat si Fasiile silvice, spatiile verzi urbane oferd protectia solului contra eroziunii,
previne alunecarile de teren, amelioreazd situatia sanitaro-ecologicd, ofera posibilitatea
organizdrii agrementului pentru populatie.

Parcuri municipale din mun. Balti
1 Parcul municipal Mihai Volontir

Parcul Central ”Mihai Volontir” fostul Parc Municipal) are o suprafatd de aproximativ 6
hectare. Acesta este situat chiar in inima municipiului Balti si reprezinta un punct de reper
cultural si istoric major pentru oras. Parcul este localizat in centrul orasului, fiind adiacent Pietei
Vasile Alecsandri. Parcul gazduieste Aleea Clasicilor Culturii Nationale, unde se afla si bustul
lui Mihai Volontir, precum si diverse monumente istorice. Este principala locatie pentru
manifestdri culturale, concerte si sarbatori orasenesti.

Parcul municipal Scuarul Maria

Parcul ,,Scuarul Maria” este un parc istoric situat in centrul municipiului Balti si are o
suprafatd relativ mica, de aproximativ 2,5 — 3 hectare. Desi este unul dintre cele mai vechi si
vizitate spatii verzi din Balti, acesta este considerat mai degraba un scuar central decét un parc
vast (cum este Parcul Victoriei, care are 15 hectare). Dimensiunea sa compacta se datoreaza
locatiei In zona istoricd a orasului, fiind Incadrat strans intre strdzile Moscova, Puskin si
Sadoveanu.
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Parcul Victoria

Parcul Victoria este un spatiu verde de aproximativ 15 hectare, situat in cartierul Dacia si
Slobozia, fiind una dintre principalele zone de recreere si cultura din municipiu.

Parcul a fost creat in anii 19501960 si si-a primit numele actual in cinstea comemorarii a 20
de ani de la victoria in cel de-al Doilea Razboi Mondial.

Arii naturale protejate Emerald

Reteaua Emerald in Republica Moldova cuprinde arii naturale protejate esentiale pentru
conservarea biodiversititii, incluzand situri precum "Nistrul de Jos". Harta®® interactivd a
acestor zone, care vizeaza protejarea speciilor si habitatelor, este gestionatd de Agentia de
Mediu si disponibila pentru vizualizare online pentru identificarea zonelor protejate

AP-Ridoaia

AP-Stepa-Baltiulu

Fig. 21: Reteaua Emerald in apropiere de mun. Balti

Municipiul Balti este inconjurat de arii protejate fiind localizate departe, activitatea planificata
realizatd in mun. Balti nu va avea impact asupra florei si faunei. Cele mai apropiate arii
protejate sunt:

(i) Aria protejata Radoaia (SiteCode: MDO0000058), suprafata de 1430 ha infiintata in anul
2025, si

(i) Aria protejata Stepa Baltiului (SiteCode: MDO0000017), suprafata este de 12460 ha,
infiintatd in anul 2025.

2 Sursa: https://femerald.eea.europa.eu/
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2) densitatea populatiei de pe teritoriul respectiv, distanta fatd de zona de protectie sanitard
a localitatilor urbane, rurale, complexe industriale etc (cu specificarea datelor statistice cu
privire la numarul de locuitori, gospodarii de pe teritoriul administrativ al amplasamentului)

Implementarea Proiectului se va realiza in mun. Balti si suburbii.

B i ""i‘i-'!»- - e @ RECENSAM;‘\NTUL%{_‘
S 2024

Recensamantul Populatiei si Locuintelor 2024

Recensamantul 2024

2 409 207

persoane

Recensamantul 2014)

2789 205

persoane
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Recensamantul Populatiei si Locuintelor 2024

Date finale

Populatia cu resedinta obisnuita
\ la 8 aprilie 2024 - 2 409,2 mii persoane e
Distributia pe regiuni si raioane, persoane

(2024)

NORD

mun. Balti
Briceni
Donduseni
Drochia
Edinet
Falesti
Floresti
Glodeni
Ocnita
Riscani
Singerei
Soroca

608 651

94 546
46 894
28108
53 738
50 429
56 039
53 264
35 829
31610
43 652
55 933
58 609

100%
15,5%
7.7%
4,6%
B,sqo
8,3%
9,2%
88%
59%
5,2%
7,2%
9,.2%
9,6%

RECENSAMANTUL{?’}{}
20242

Recensamantul Populatiei si Locuintelor 2024

Date finale

Populatia cu resedinta

WWwW

obisnuita

statistica.gov.md

la 8 aprilie 2024 - 2 409,2 mii persoane
Distributia pe medii de resedi

Urban
35,9%
96,2%

NORD

mun. Balti
Briceni
Donduseni
Drochia
Edinet

Falesti
Floresti
Glodeni

Ocnita
Riscani
Singerei
Soroca

ie efecllv recenz:

si raioane
Rural
69,9%

Urban
30,1%
44%
82,4%
81,4%

82,1

80,2%
83,6%
70,8%
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Populatia cu resedinta obisnuita
la 8 aprilie 2024 - 2 409,2 mii persoane

Recensamantul Populatiei si Locuintelor 2024
Date fin

ll Distributia pe sexe si raioane
2024

NORD
mun. Balti
Briceni
Donduseni
Drochia
Edinet

Falesti
Floresti
Glodeni

Ocnita
Rigcani
Singerei
Soroca

Masculin

46.3%

45,2%"

46,5%
46,2%
46,0%
46,0%
46,6%
46,7%
46,9%
46,0%
46,3%
47,2%
46,7%

Feminin
53.7%
54,8%
53.8%
54,0%
54,0%
53,4%
53,3%
53,1%
54,0%
53,7%
52,8%
53,3%

2014

Masculin Feminin
47,1% 52.9%
45,5% 54,5%
46,9% 53,1%
46,4% 53,6%
46,7% 53,3%
46,8% 53,2%
47.7% 52,3%
47,6% 524%
47,7% 523%
46,3% 53,7%
47,4% 52,6%
48,4% 51,6%
52,5%

h) dupa caz, in baza informatiei obtinute de la autoritatile de stat de profil si de la autoritatile

administratiei publice locale pe teritoriul careia se va desfasura activitatea planificatd, se va

indica daca locatia aleasa reprezinta un teritoriu, regiune cu nivel de poluare depasit fata

de normativele de calitate a mediului

Poluare aer pe teritoriul Republicii Moldova

Agentia Spatiald Europeani?® (ASE) a realizat un studiu pentru cartografierea poludrii aerului
in Republica Moldova folosind date de observare a Pamantului. Datele din satelit furnizate de
Sentinel 5P — bazate pe tehnologie de ultima generatie, echipate cu cele mai noi echipamente
de masurare atmosfericd — au fost utilizate pentru a analiza principalii poluanti atmosferici:
ozon (Ogz), dioxid de azot (NO2), dioxid de carbon de sulf (SOz), praf in suspensie (PMzio si

PM2s).

% Sursa: https://maps.s5p-pal.com/
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s CHISINAU
NO2 column number density (umol/m?) CO column volume mixing ratio (ppbv)
[ a5 90 135 180 60 83 106 129 152 175

Fig. 21: Concentratiei de NO, (umol/m2) pe teritoriul | Fig. 22: Concentratiei de CO (ppbv) in aer pe teritoriul

Republicii Moldova Republicii Moldova
CHISINAU
- Chisinau-»
l ; -
03 column number density (DU) .
SO2 column pumber density (DU)
100 200 300 400 500 Com
Fig. 23: Concentratia de ozon O3 (DU) pe teritoriul | Fig. 24: Concentratia de SO2 (DU) pe teritoriul
Republicii Moldova Republicii Moldova

Astfel, Tn ansamblu, nivelul de poluare a aerului din Republica Moldova, vazut din spatiu, este
relativ scazut in comparatie cu alte tari europene vecine, fiind in mare parte in limitele ghidului
de calitate a aerului al Organizatiei Mondiale a Sanatatii.

Calitate aer in mun. Balti

Calitatea aerului in municipiul Balti variaza frecvent intre niveluri bune si moderate, cu
episoade ocazionale de poluare ridicata cauzate de conditiile meteorologice sau de emisiile din
transport si industrie.

Conform datelor monitorizate recent (martie 2026):

Indicele actual (AQI): Se situeaza in general la un nivel de 22-25, ceea ce indica o calitate a
aerului considerata satisfacatoare, cu risc minim pentru sanatatea publica.

Poluanti monitorizati: Principalele depasiri periodice sunt inregistrate pentru dioxidul de azot
(NOy) si particulele n suspensie (PM1o), (PM25), In special Tn perioadele cu trafic intens sau
calm atmosferic.
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Recomandiri oficiale: in zilele cu depdsiri ale normelor, Agentia de Mediu recomandi
reducerea activitdtilor fizice intense in aer liber, in special pentru persoanele vulnerabile.
Conform platformei IQAIR Balti indicele de poluare este de 53.

“@rhei

Straseni

Gl

EHincest

Figura 25: Calitate aer in mun. Bilti monitorizat prin aplicatia IQAirBalti?’

27 Sursa: https://www.igair.com/air-quality-map?zoomLevel=6&Iat=47.78333&Ing=27.91667
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AZl
18.03
..,
L ) ™ -
"o 8 e
fet. . Normal
.
.
Calitatea aerului este acceptabild pentru majoritatea persoanelor.
44 Totusi, grupurile de persoane sensibile pot experimenta simptome
minore pand la moderate La expunerea prelungita.
Aflati mai multe La
:_\t plume labs
Poluanti actuali  Scalé calitate aer in ultima ora
F’M1B Particulele in suspensie fine sunt particule inhalabile de poluanti 44
cu un diametru mai mic de 2,5 micrometri care pot intra in plamani 13 pg/m?
Normal si in sénge provocand probleme de sdndtate grave. Cel mai grav...
mai mult
0, Ozonul la nivelul solului peoate s3 agraveze bolile respiratorii 31
existente §i, de asemenea, 58 conduc la iritarea gatului, dureri de 74 pg/m3
Normal cap Si dureri in piept.
PM Particulele in suspensie sunt particule de poluan{i inhalabile cu un 25
diametru mai mic de 10 micrometri. Particulele care sunt mai mari 20 pg/m?*
Normal de 2,5 micrometri pot fi depozitate in cdile aeriene, provocand...
mai mult
NO, Inhalarea unor nivele ridicate de dioxid de azot mdregte riscul 1
problemelor respiratorii. Tusea i dificultatea respiratorie sunt 5 pg/m?
Excelent simptome comune $i o expunere mai indelungatd poate cauza
mai mult

Figura 26: Monitorizarea calititii aerului in mun. Biilti (Accu Weather Air Quality?®)

? CHISINAU - Nivel Poluare ? BALTI - Nivel Poluare il Statii Automate

Formaldehida -——— N/A Dioxid de azot -— N/A PM2.5 in limite

Dioxid de azot - in limite Formaldehida L N/A PM10 —-—— in limite

Fenol ——— N/A PM10 — N/A Ozon —— in limite

PM10 L in limite PM2.5 — N/A Dioxid de sulf L In limite

PM2.5 -—— in limite Monoxid de )
Ll In limite

carbon

Figura 27: Monitorizare calitate aer in mun. Bilti (Renergy.md?°)

Municipiul Balti se afla in bazinul hidrografic al fluviului Nistru. Desi orasul este traversat
direct de raul Raut (cel mai mare afluent intern al Nistrului), din punct de vedere administrativ
si geografic, intreg cursul Rautului face parte din bazinul mai mare al Nistrului.

2 Sursa: https://www.accuweather.com/ro/md/balti/241919/air-quality-index/241919
2 Sursa: https://renergy.md/air/
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Harta districtclor hidrografice

Legenda
Districte hidrografice

istru
rut - Dunare - Marea Neagra

25 o 25 50 75 100 km
— — —

Fig. 28: Bazinul hidrografic al raului Nistru Fig. 29: Bazinul hidrografic al rdului Raut

Bazinul raului Raut este situat pe cateva unitdti importante de relief — Podisul Moldovei de
Nord, Campia Cuboltei Inferioare, Dealurile Ciulucurilor, Podisul Bacului de Nord, Podisul
Nistrului, o mica parte din Podisul Bacului de Est si Campia Nistrului Inferior. Bazinul are o
orientatie de la nord-vest spre sud-est, cu o lungime de cca 180 km, latime medie de 41 km,
maxima 65 km (in partea centrald). Cumpenele de apa bine exprimate trec pe varful dealurilor
cu altitudinea de 230-380 m. Suprafata bazinului este de campie, puternic dezmembrata de
vélcele si ravene dense, care deseori au forma canionului. Partea superioarda a bazinului, in
limitele Campiei Moldovei de Nord, are altitudini de 150-250 m; cele mai mari a altitudini se
observa in regiunea Codrilor, pe Dealurile Ciulucurilor, in bazinul afluentului Cula, unde ating
cote de 250-397 m.

Municipiul®® Bilti este amplasat pe malurile raurilor Raut si Riutel. Raul Raut traverseazi
orasul de la nord-est spre sud-vest si raul Rautel — de la sud-est la nord-vest, cu o lungime totala
de 17 km. Prin oras curg de asemenea si rauri Copaceanca, Flaminda — afluentii rdului Réut.
Toate raurile fac parte din bazinul raului Raut, parte a BH a raului Nistrului.

Inundatii recursive raurilor Raut si Rautel a condus la necesitatea de a schimba directia si
adancimea patului raului in oras, prin crearea lacurilor artificiale, canalului de canotaj si
zonelor de odihna.

%0 Sursa: https://balti.md/despre-
municipiu/geografia/#:~:text=Geografia%20%E2%80%93%20Prim%C4%83ria%20municipiului%20B%C4%831%C8%9Bi



https://balti.md/despre-municipiu/geografia/#:~:text=Geografia%20%E2%80%93%20Prim%C4%83ria%20municipiului%20B%C4%83l%C8%9Bi
https://balti.md/despre-municipiu/geografia/#:~:text=Geografia%20%E2%80%93%20Prim%C4%83ria%20municipiului%20B%C4%83l%C8%9Bi
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Figura 30: Raul Raut care trece prin mun. Balti

Pe teritoriul municipiului predomini solurile cernoziomice tipice moderat humifere. In partea
dreapta a Rautului, in cartierul Slobozia, se intalnesc cernoziomurile tipice slab humifere.
Acestea sunt cernoziomurile cele mai fertile. Au o grosime de peste 1 m, culoarea aproape
neagra, structura grauntoasa si hidrostabila. Pe versanti stratul de sol este doar de cativa zeci
de cm si de multe ori este afectat de eroziune eoliand si, in special, pluvialda. La nivel de
municipiu 623 ha sunt erodate. In luncile raurilor s-au format solurile aluviale. Teritoriul
municipiului este amplasat intr-o zona cu seismicitate de 7 grade pe scara Richiter.

i) justificarea alegerii locatiei;

Priméria mun. Balti impreuna cu Consultantul responsabil pentru realizarea Studiului de
Fezabilitate au selectat strazile care urmeaza a fi modernizat iluminatul stradal cu scopul de a
reduce consumurile de resurse, emisii de gaze cu efect de serd, dar si pentru a oferi confort
comunitatii din mun. Balti. Realizarea activitatii planificate pentru implementarea
Componentei nr.2 se va realiza in cartierele din mun. Balti pentru modernizarea iluminatului
stradal din mun. Balti.

j) descrierea oricirei alte variante alternative de amplasament pentru dezvoltarea
proiectului

Componenta nr.1 Achizitia a 22 de troleibuze noi cu propulsie autonoma
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Rezultatele evaluarii de mediu efectuate de Consultant au aratat ca emisiile anuale neelectrice ale
companiei sunt zero si nu vor creste. De asemenea, s-a constatat ca utilizarea a 22 de troleibuze
eficiente din punct de vedere energetic va permite reducerea cu 17% a nivelului emisiilor de
poluanti precum CO:, CHa, N2O si1 CO2e. Acest lucru se explica prin faptul ca consumul de energie
electrica al noilor troleibuze (1,08 kW/km) este mai mic in comparatie cu cel al parcului auto
existent al companiei (1,3 kW/km). Dupd cum s-a mentionat anterior, ca urmare a Tmbunatatirii
retelei de rute de transport public din Balti, se preconizeaza o crestere a cererii anuale de servicii de
transport public. Aceastd cerere ar putea fi acoperitd de noile troleibuze sau de autobuzele
suplimentare care urmeazi si fie achizitionate. In cazul implementirii masurilor previzute de
proiect, va fi posibila reducerea consumului mediu anual de combustibili fosili al flotei de transport
public, necesar pentru acoperirea cererii suplimentare, cu 6659,44 t (adica benzina — cu 998,92 t;
motorina — cu 5327,55 t; GPL — cu 332,97 t.). Calculele detaliate ale reducerilor anuale de emisii
rezultate din reinnoirea flotei (adica CO2, CHa, N20O, CO2¢) sunt prezentate in tabel mai jos.

Componenta nr.2: Instalarea a 1082 de corpuri noi de iluminat si alte echipamente

Consumul anual actual de energie electrica (2021) pe strazile selectate se ridica la 202481,02
kWh/an. Acesta permite asigurarea iluminarii strazilor mentionate mai sus in proportie de 36%.
Consumul anual estimat de energie electrica (2038) pe strazile mentionate mai sus, dupa
reconstructie, ar putea fi de 369.642,59 kWh/an, incluzand reglarea intensitatii luminoase. Aceasta
permite asigurarea ilumindrii strdzilor mentionate mai sus in proportie de 100%. Pentru o analiza
mai aprofundata in cadrul modelului financiar, s-a identificat teoretic consumul estimat de energie
electricd al sistemului de iluminat inainte de reconstructie. Acesta ar putea fi de 558.568,00
kWh/an, tindnd cont de asigurarea ilumindrii strazilor mentionate mai sus in proportie de 100%.

Rata interna de rentabilitate (EIRR) preconizata in urma implementarii proiectului este stabilita la
24,22% (EIRR > Dr) si, in consecinta, valoarea actualizata neta (NPV) este de 125.000 EUR (NPV
> 0). Perioada de recuperare a investitiei, calculata la valoarea actualizata, este de 9,5 ani.
Implementarea tehnologiilor de economisire a energiei si inlocuirea tipurilor de corpuri de iluminat
Tnvechite cu tehnologia moderna LED va permite Primariei orasului Balti sa economiseasca din
buget Tn actuala situatie economica dificila si sa reduca impactul asupra mediului, in special pentru
arezolva problemele de mediu existente ale municipiului Balti. Rezultatul estimat al implementarii
proiectului este o reducere de 33,82% a emisiilor de gaze cu efect de sera, ceea ce reprezinta
75,38 tCO2e/an, iar reducerea totala a emisiilor de CO2 pentru perioada de 15 ani este de 1130,72
tone.
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Tabelul 4: Alternative privind emisiile de GHG pentru Componenta nr.1
Conditii de referinti SCENARIUL PROIECTULUI Reducerea emisiilor fati de nivelul
- de referinta calculat, %
Emisi Conditii** de | Emisii la nivelul sistemului de transport al
onditir™ ge st nivelus sistemulul de fransport a Scenariul® 1 Scenariul 233 Scenariul 3% Scenariu 2 Scenariul 3
referinta mun. Balti, anul 2022
CO:2 (1) 14374.66 21055.48 11942.02 0.00 17% 100%
CHs (kg) 129.69 1930.68 107.74 0.00 17% 100%
NMVOC (kg) - 22163.55 - 0.00 - 100%
NOx (kg) - 95328.26 N/A - 0.00 - 100%
N20 (kg) 12.97 477.43 10.77 0.00 17% 100%
PM (kg) - 8019.64 - 0.00 - 100%
SOz (kg) - 0.04 - 0.00 - 100%
COz (1) 14381.81 21239.68 11947.97 0.00 17% 100%

Tabelul 5: Alternative privind emisiile de GHG pentru Componenta nr.2

— Scenariul de referinta Scenaril,g proigc}uzlui Reducerea emisiilor
Emisii (Nivell\rInGE diE r(?eﬁﬁj?ﬁnare Valoarea de referinta calculata (nivelul mediu de Scenariul nr.1 (Emisii gﬁzfgg de eneraia Scenariul 3 fati de nivelul de
- iluminare raportat la valoarea standard de 100 %) (Emisii directe) g e energ (Alte emisii) | referinti calculat, %
conform normei: 36 %) electrica preluata din retea)
CO2 (t/an) 80.79 222.87 147.49 33.82%
CHa (kg/an) 0.73 2.01 1.33 33.82%
N2O (kg/an) 0.07 0.20 N/A 0.13 N/A 33.82%
CO2 (t/an) 80.83 222.98 147.56 33.82%
COz2 (t/15ani) 1211.85 3343.03 221231 1130.72%

31 Nota

: Emisiile generate de parcul actual de transport public electric pe durata ciclului de viata al proiectului (15 ani)

32 Noti: Emisiile directe generate de parcul actual de vehicule electrice de transport public pe durata ciclului de viata al proiectului (15 ani)

3 Noti: Emisii generate de noua floti de transport public electric, pentru 15 ani

3 Nota: Emisiile la nivelul sistemului de transport al mun. Balti, anul 2022, dupd implementarea proiectului

% Nota: Reducerea totald a emisiilor de CO, pe durata celor 15 ani de functionare, tone
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8 DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU POTENTIAL AFECTATE DE
ACTIVITATEA PLANIFICATA SI MASURILE DE PROTECTIE A MEDIULUI
PENTRU MINIMIZAREA IMPACTULUI NEGATIV

8.1 Calitatea aerului si schimbarile climaterice

Principalele surse de emisii de gaze care pot aparea in rezultatul activitatii planificate sant

urmatoarele:

Emisii de gaze in aer generate de vehicule,

Emisii de gaze de la echipamentele de lucru,

Emisii de praf de la activitatea de constructii si de transportare,

Ridicarea nivelului de apa si inundarea locatiilor/zonelor pentru constructii,

Calamitati naturale drept urmare a seismelor,

Ridicarea temperaturii pe timp de vara ca rezultat al incalzirii globale.

Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea

proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de

minimizare a impactului:

1. Efectuarea mentenantei anuale si periodice a echipamentelor si vehiculelor,

2. Oprirea motoarelor 1n timpul pauzelor si cand nu este nimic planificat,

3. Folosirea motoarelor electrice in locul celor cu combustibili lichizi cand este posibil n

santier,

Folosirea combustibililor de calitate de la furnizorii de combustibili autorizati,

Udarea amplasamentului cu apa pentru a preveni ridicarea prafului si raspandirea lui in

atmosfera,

6. Acoperirea vehiculelor cu prelate pentru a preveni Imprastierea materialelor de constructii
sau deseurt,

7. Efectuarea ridicdrilor topografice si proiectarea tinand cont de zonele inundabile,

8. Selectarea echipamentelor si a instalatiilor pentru a face fata schimbarilor climatice

9. Alte masuri de minimizare a impactului negativ in santier.

VVVVVYY
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8.2 Zgomot si vibratii
Activitatea planificatd va genera zgomot in rezultatul activitatilor de constructie:
»  Zgomotul provenind de la utilajele si echipamentele utilizate pentru efectuarea lucrarilor
de constructie;
»  Zgomotul provenind de la vehicule.
Datoritd distantei fatd de cei mai apropiati receptori sensibili, precum si naturii operatiunilor,
este putin probabil ca efectele vibratiei provenite Tn urma activitatii planificate sa afecteze
semnificativ receptorii sensibili locali.
Planul de management de mediu si social va stabili masuri de atenuare a vibratilor provenind
din traficul rutier de la vehiculele care vor transporta incarcaturi si materiale.
Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea
proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmadtoarele actiuni de
minimizare a impactului:
1. Dotarea personalului cu echipament individual de protectie,
2. Instalarea indicatoarelor pentru zonele cu nivel Tnalt de zgomot,
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3. Instalarea gardurilor fonice pentru a stopa propagarea zgomotului spre zonele locative

(masuri colective de protectie),

De efectuat lucrarile de constructie intre orele 07:00 si 22:00,

5. Comunicarea si informarea comunitatii privind efectuarea lucrarilor cu nivel ridicat de
zgomaot,

6. Efectuarea mentenantei anuale si periodice a echipamentelor si vehiculelor.

&

8.3 Resursele biologice si ecologice
Activitatea planificata nu va avea efecte negative asupra resurselor biologice si ecologice.
Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea
proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de
minimizare a impactului:

1. Se va evita depozitarea materialelor de constructie pe suprafata cu verdeata,

2. Se vor sadi noi pomi pe perimetrul terenului de constructie (dupa caz),

3. Se va semana iarba pe teritoriul intreprinderii sau pe perimetrul terenului,

4. Se va colecta deseurile solide si de constructie si se vor evacua din santier.

8.4 Patrimoniul cultural
Nu au fost identificate monumente sau alte obiecte din patrimoniului cultural national sau local
pentru activitatea planificata.
Misurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea
proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmdtoarele actiuni de
minimizare a impactului:

1. Dezvoltarea ulterioara a companiei se va face in conformitate cu cerintele legale

aplicabile privind protejarea patrimoniului cultural.

8.5 Peisaj si aspect vizual

Activitatea planificata se va desfasura pe teritoriul cladirilor publice selectate, vor fi ingradite

cu gard si cu porti.

Principalele efecte asupra aspectului vizual vor fi cauzate de procesul temporar de constructia

a activitatii planificate, deplasarea vehiculelor pe strazile din cartier.

Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea

proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de

minimizare a impactului:

1. Se vor sadi noi pomi si iarbd pe perimetrul terenului de constructie sau pe strazi,

2. Se va colecta deseurile solide si de constructie si se vor evacua din santierul de constructie,

3. Inainte de iesirea din santier rotile vehiculelor vor fi curitate de noroi pentru a nu murdari
carosabilul,

4. La transportarea materialelor de constructie vehiculele vor fi acoperite cu prelata pentru a
preveni caderea materialelor din remorca.

8.6 Geologie, soluri, materiale si deseuri

La etapa de proiectare a activitatii planificate, se vor efectua studii topografic si geologic pentru
a determina caracteristica solului in zona pentru activitatea planificata.

Materialele de constructie vor fi depozitate pe teritoriul intreprinderii municipale.
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Deseurile de constructie, inclusiv si deseurile periculoase vor fi evacuate din santierul de
constructie la platforma municipala pentru deseuri solide de constructie.

Mentenanta vehiculelor se va face In baza de contract la statiile de deservire tehnica in baza de
contract sau dupa caz, la baza auto a intreprinderii.

Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea

proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de

minimizare a impactului:

1. Solul fertil va fi colectat separat si va fi utilizat ulterior la refacerea zonelor verzi (dupa
caz),

2. Decopertarea solului fertil si adancimea stratului decopertat se va face in conformitate cu

recomandarile din proiectul Tehnic,

Este interzis de amestecat solul fertil cu solul steril sau cu deseurile de constructie,

Materialele de constructie utilizate vor fi achizitionate de la carierele autorizate,

Este interzis de deschis noi cariere de materii prime sau gropi de Tmprumut,

Excesul de solul steril va fi evacuat din santier intr-un loc special in conformitate cu si cu

acordul Agentiei de Mediu,

7. Deseurile solide de constructie vor fi colectate si evacuate din santier Tn conformitate cu
cerintele legale privind gestionarea deseurilor solide.

ok

8.7 Mediul acvatic

Activitatea planificatd nu va afecta mediul acvatic din zona.

Apa reziduala va fi evacuata prin retelele de canalizare existente.

Apa pluviald va fi evacuata de pe teritoriul intreprinderii folosind retelele de captare a apei
meteorice de pe teritoriul intreprinderii.

Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea

proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de

minimizare a impactului:

1. Se va utiliza apa pentru procesul de constructie in conformitate cu specificatiile tehnice a
proiectului,

2. Apauzatd menajera se va evacua in reteaua de canalizare existenta,

3. Consumul de apa va fi monitorizatd si masuratd de catre Constructor si Operator,

4. Apa meteorica se va evacua de pe teritoriul santierului prin retelele existente.

8.8 Impactul asupra sanititii sociale, personale si umane

Activitatea planificatd va avea un impact pozitiv pentru populatia din zona adiacentd prin
crearea locurilor noi de munca.

Activitatea planificatd va avea un impact negativ temporar si local asupra comunitatii din zona
adiacenta prin emisii de gaze de esapament, vibratii, zgomot, praf, riscuri privind siguranta
traficului rutier din zona de constructie, noroi pe carosabil pe timp de ploaie, imprastierea
materialelor pe drum, etc.
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Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea
proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de
minimizare a impactului:

1. Tnainte de inceperea constructiei, antreprenorul general va elabora un plan propriu de
sdndtate si securitate iIn muncd si mediu in care va specifica masurile de protectie a
personalului propriu si contractat, iar Angajatorul va aproba planul propriu,

2. Angajatorul si Beneficiarul va tine legatura cu comunitatea adiacenta zonei de constructie
si va comunica informatia privind termenii de implementare si masurile de protectie a
comunitatii,

3. In scopul protejarii comunititii, Se va crea un comitet de mediu si social care vor include
reprezentanti ai Angajatorului si al Beneficiarului si alte parti interesate privind respectarea
masurilor de protectie a mediului si securititii in munca, solutionarea plangerilor,
satisfactiei clientului s.a.

8.9 Transport si trafic

Activitatea planificatd va avea un impact negativ temporar si local asupra comunitatii din zona
adiacentd prin prezenta riscurilor specifice traficului rutier din zona de constructie, noroi pe
carosabil pe timp de ploaie, imprastierea materialelor pe drum, etc. Planul de management de
mediu si social va stabili masuri de control al riscurilor specifice activitatii planificate.

Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea

proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de

minimizare a impactului:

1. Transportul antreprenorului general va fi in conformitate cu prevederile legale aplicabile
ale Republicii Moldova,

2. Efectuarea mentenantei anuale si periodice a vehiculelor,

3. Se va elabora un plan de trafic coordonat cu Politia mun. Balti pentru perioada de

constructie si aprobat de catre Angajator,

Vehiculele vor folosi prelate la transportarea incarcaturilor,

Se vor instala indicatoare rutiere la intrarea si iesirea din santier privind accesul

transportului in santier,

6. Viteza de circulatie in santier va de 5 km/h, iar circulatia prin municipiul Balti si alte
localitati viteza va fi de 50 km/or3,

7. Nu se vor parca vehiculele cu materiale de constructii pe carosabil sau vor bloca drumurile
pentru transportul public.

ok~

8.10 Efectele cumulate si interactiunea dintre efecte
Activitatea planificatd pentru constructia activitatii planificate nu va interactiona cu alte
activitati de constructie sau alte proiecte de dezvoltare a infrastructurii si nu sunt identificate
alte aspecte cumulate de mediu si sociale si care ar putea avea un impact negativ asupra
comunitatii si asupra mediului din zona de constructie.

Masurile de protectie a mediului pentru a minimiza impactul negativ la implementarea
proiectului (perioada de constructie si operationald) va contine urmatoarele actiuni de
minimizare a impactului:
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1. Se va coordona activitatea de constructie cu alte activititi din zona si se va evita
blocarea drumurilor de catre vehiculele cu materiale de constructie,

2. Se va evita utilizarea drumurilor publice in intervalele de varf dimineata si seara,

3. Instalarea indicatoarelor rutiere si alte semne pentru informare a partilor interesate.

9.0 DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI PENTRU ORGANIZAREA DE
SANTIER

a) sursele de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Sursele de poluare pentru perioada de constructie sunt vehiculele care utilizeaza combustibili
fosili si echipamentele de lucru.

Apa uzatd menajerda va fi evacuatd in reteaua de canalizare existentda de pe teritoriul
ntreprinderii.

b) dotdari si mdasuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, in timpul
organizarii de santier;

Vehiculele trebuie sa fie in conformitate cu prevederile Regulamentului Rutier al Republicii
Moldova si sa aiba mentenanta anuald si periodica. Inregistrarile vor fi la sefii de entitati si vor
fi prezentate la cerere.

Echipamentele de lucru vor fi examinate zilnic de catre sefii posturilor de munca pentru a
preveni scurgerea de combustibili, uleiuri, identifica fisuri si deteriorarea de cabluri,
deteriorarea de parti a echipamentelor din cauza vibratiilor, s.a. Toate defectele si
neconformitatile identificate vor fi inldturare si reparate, dupa necesitate testate la centrele de
securitate industriala.

Echipamentele individuale de munca, indicatoarele rutiere, semnele de avertizare, barierele de
securitate s.a. vor fi verificate periodic pentru a corespunde cu cerintele de securitate privind
sanatatea si securitdtii In munca si mediu.

10 MONITORIZAREA ASPECTELOR DE MEDIULUI PENTRU ACTIVITATEA
PLANIFICATA

Pentru perioada de constrictie se va monitoriza si masura urmatoarele aspecte:

» aspectele de mediu (emisii de gaze de esapament, praf, deseuri solide, scurgeri
accidentale de ulei si combustibili, s.a.),
pericolele de sdnatate si securitate in munca,
securitatea echipamentelor si vehiculelor,
conformarea cu cerintele legale de mediu si sociale (avize, autorizatii, permise, etc.)
monitorizarea neconformitatilor identificate in santier,
monitorizarea plangerilor de la personalul direct si indirect si de la comunitate,
monitorizarea incidentelor, notificarea si raportarea catre autoritatile de stat,
monitorizarea echipamentelor de protectie individuala, barierelor de securitate, etc.

YVVVVYVYYVYYVY
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» monitorizarea contractelor de furnizare servicii privind includerea aspectelor de mediu
si sociale,

» monitorizarea instruirilor si a competentei personalului,

» monitorizarea dotarii cu echipamente speciale pentru situatii de urgenta si primul ajutor
medical,

» monitorizarea vizitelor in teren de catre autoritatile de stat si alti vizitatori,

» monitorizarea aproviziondrii cu materiale de constructii,

» monitorizarea privind colectarea si evacuarea deseurile din santier, etc.

Pentru perioada operationala, Beneficiarul va monitoriza si masura urmatoarele aspecte:
1. Consumul de resurse,
2. Sanatatea si securitatea muncitorilor,
3. Securitatea echipamentelor,
4. Conformarea cu cerintele aplicabile de mediu si sociale,
5. Comunicarea cu comunitatea.

11.0 DESCRIEREA POSIBILELOR EFECTE ASUPRA MEDIULUI SI EVALUAREA
SCARII

Natura impactului:

a) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate):
Activitatea planificata se va realiza Tn mun. Balti, zona de Nord a Republicii Moldova.

b) magnitudinea si complexitatea impactului (adica considerarea impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ; pozitiv si negativ): Activitatea planificata nu are un impact semnificativ
asupra mediului. Aspectele identificate de mediu vor putea usor de tinut sub control in santier
si de realizat.

c) probabilitatea impactului: Probabilitatea impactului pentru activitatea planificata este mica.

d) durata, frecventa si reversibilitatea impactului (adica pe termen scurt, mediu si lung,
permanent si temporar): Activitatea planificatd va avea un impact pe termen scurt si temporar.

12 ANEXE

Anexa nr. 1: Lista de Control

Anexa nr. 2: Studiul de Fezabilitate (Due Diligence Study for Components no.1 and no.2,
GHG Reports) se vor transmite la solicitare
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Anexanr.1LISTADE CONTROL

Caracteristicile proiectului

Este posibil
. . DA/NU | € efe_ctul sa
Intrebari fie
/?/NC e
semnificativ?
De ce?
1 2 3
Proiectul va implica una din urmitoarele actiuni, care vor crea schimbiri in zoni ca rezultat al naturii, formei sau scopului noii
investitii?
1 Schimbare permanentd sau temporard a folosintei terenului, modului de acoperire sau topografiei, NU NU
inclusiv cresterea gradului de folosire a terenului?
2 Eliberarea terenului existent de vegetatie si cladiri? NU NU
3 Noi folosinte ale terenului? NU NU
4 Investigatii preliminare fazei de constructie (ex. teste de sol, foraje) ? NU NU
5 Lucrari de constructii? DA NU
6 Lucrari de demolare? DA NU
7 Amplasamente temporare folosite pentru lucrdrile de constructii sau locuinte pentru constructori? NU NU
8 Constructii supraterane, structuri sau lucrari de terasament, inclusiv excavatii? DA NU
9 Lucrari subterane inclusiv mine sau tunele? NU NU
10 Lucriari de imbunatatiri funciare? NU NU
11 Dragar‘e? A s_épa fur}fiul unei ape si a indeparta materialul rezultat in vederea inlesnirii navigatiei sau NU NU
regularizarii inundatiilor?
12 Stru'ctur_i cpstiere (ex. qiguri, chei, platforme si terminale de transbordari marfare/pasageri pe cai NU NU
navigabile interne —fluviu, rau).
13 Procese de productie si fabricatie? NU NU
14 Constructii pentru depozitarea marfurilor si materialelor? NU NU
15 Instalatii pentru tratarea sau eliminarea deseurilor solide sau a efluentilor lichizi? NU NU
16 Constructii pentru addpostirea muncitorilor pe durate mari de timp? NU NU
17 Intensificarea traficului de orice fel in timpul etapei de constructie sau functionare? NU NU
18 Rute noi sau modificate de drumuri, cai ferate, aeriene, cai de transport pe apa sau alte infrastructuri, NU NU
inclusiv statii, porturi, aeroporturi etc.?
19 Tnchiderea sau devierea rutelor existente de transport sau infrastructurd conducand la modificari de NU NU
trafic?
20 Linii de transport electric sau conducte, noi sau modificate? NU NU
21 indi_guire, barare, desecare, regularizare sau alte schimbari in hidrologia cursurilor de apa sau a NU NU
" | acviferelor?
22 Traversari de rauri? NU NU
23 Prelevarea sau transferul apei din subteran sau din ape de suprafati? NU NU
24 Modificari de cursuri de apa sau de teren afectand drenarea sau scurgerea apei? NU NU
25 Transport de persoane sau materiale necesare in timpul fazelor de constructie, functionare sau NU NU
dezafectare?
26 Demontarea sau scoaterea din functiune pe perioade mai mari de timp, sau lucrari de restaurare? NU NU
27 Activitati care continud pe parcursul scoaterii din functiune si care pot avea un impact asupra mediului? NU NU
28 Aflux permanent sau temporar de populatie? NU NU
29 Introducerea de specii neautohtone? NU NU
30 Pierderea unor specii native sau a diversitatii genetice? NU NU
31 Orice alte actiuni? NU NU
Tntrebare — Proiectul va folosi una din urmitoarele resurse naturale, sau orice alte resurse care sunt neregenerabile sau existi in
cantitate mica?
32 Terenuri, 1n special terenuri aflate in stare naturald (virgine) sau terenuri agricole? NU NU
33 Apa? DA NU
34 Substante minerale, compusi? DA NU
35 Paduri si material lemnos? NU NU
36 Energie, inclusiv electricitate si combustibili DA NU
37 Orice alte resurse? NU NU
Tntrebare — Proiectul presupune folosirea, depozitarea, transportul, manevrarea sau producerea de substante sau materiale care pot
fi daunitoare sanatitii populatiei sau mediului, sau care pot spori temerile ci proiectul ar avea un risc pentru sinitatea populatiei?
38 Proiectul implicé folosirea de substante sau materiale care sunt riscante sau toxice pentru sandtatea NU NU
populatiei sau pentru mediu (flord, fauna, alimentari cu apa)?
39 Proiectul va modifica incidenta bolilor sau va afecta vectorii boala (ex. boli generate de insecte sau de NU NU
apa contaminata sau poluatd)?
40 Proiectul va afecta bunastarea populatiei (ex. prin schimbarea conditiilor de viatd)? NU NU
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Exista grupuri de populatie vulnerabile in mod special, care pot fi afectate de proiect (ex. pacienti
41 Lo ; ’ NU NU
spitalizati, batrani)?
42 Orice alte cauze? NU NU
Tntrebare — Proiectul va produce deseuri solide in timpul construirii, functioniirii sau incetirii activititii?
43 Materiale excavate, minereu steril sau deseuri de mina? NU NU
44 Deseuri municipale ? DA NU
45 Deseuri periculoase sau toxice (inclusiv deseuri radioactive)? NU NU
46 Alte deseuri din procese industriale? NU NU
47 Surplus de produse? NU NU
48 Namol de canalizare sau din statia de epurare? NU NU
49 Deseuri provenite din constructii sau demolari? DA NU
50 Masini sau echipamente/utilaje care nu mai sunt utilizate? DA NU
51 Soluri sau alte materiale contaminate? NU NU
52 Deseuri din agricultura? NU NU
53 Orice alte deseuri solide sau lichide? NU NU
Tntrebare — Proiectul va avea ca efect emiterea in aer de poluanti sau orice alte substante periculoase, toxice sau nocive?
54 Emisii de la arderea combustibililor fosili, din surse stationare sau mobile? DA NU
55 Emisii din procesele de productie? NU NU
56 Emisii la manevrarea materialelor, inclusiv depozitarea sau transportul acestora? DA NU
57 Emisii din activitati de constructie, inclusiv din instalatii tehnice si echipamente aferente? DA NU
58 Praf sau mirosuri din manevrarea materialelor, inclusiv materiale de constructie, ape uzate si deseuri? DA NU
59 Emisii de la incinerarea deseurilor medicale? NU NU
60 Emisii de la reciclarea, valorificarea, eliminarea sau depozitarea deseurilor? NU NU
61 Emisii in aer liber de la deseurile provenite ca resturi de la operatiuni de taiere sau din activitatea de DA NU
constructii?
62 Emisii din orice alte surse? NU NU
Tntrebare — Proiectul va cauza zgomote si vibratii sau va avea ca efect radiatie luminoasi, termici sau alte forme de radiatii
electromagnetice?
63 Dtu; exploatarea echipamentelor ca de ex. motoare, instalatii tehnice de ventilare, vibratoare, concasoare, DA NU
etc?
64 Din procese industriale sau similare acestora? NU NU
65 Din constructii sau demolari? DA NU
66 Din explozii sau folosirea acumulatorilor electrici? NU NU
67 Din traficul generat de lucrarile de constructie? DA NU
68 Din sisteme de iluminare sau racire? NU NU
69 Din_ surse de radiz_i;i_i electromagnetic_e (considerand efectele asupra populatiei sau asupra eventualelor NU NU
echipamente sensibile aflate in apropiere)
70 Din orice alte surse? NU NU

Tntrebare — Proiectul va conduce la riscul de contaminare a solului sau apei prin emisiile de poluanti pe terenuri sau ape de suprafati,
ape subterane, zone si fisii de protectie a apelor ?

71 Din manevrarea, depozitarea sau deversarea de materiale periculoase sau toxice? NU NU

72 De la deversarea/evacuarea de ape de canalizare sau a altor efluenti (indiferent daca acestia sunt sau NU NU
nu epurati) in ape sau pe sol?

73 Prin depunerea in ape sau pe sol a poluantilor emisi in aer? NU NU

74 Exista riscul ca, pe termen lung, poluantii care provin din aceste surse sa se acumuleze in mediu? NU NU

Tntrebare — Existi riscul ca, in timpul construirii sau functionirii proiectului, si se produci accidente

populatiei sau mediului?

care pot afecta sinitatea

Din explozii, deversari, incendii, etc., depozitarea, manipularea, folosirea sau producerea de substante

5 periculoase sau toxice? NU NU
76 Din evenimente care se situeaza in afara conditiilor normale ale protectiei mediului (ex. avarierea NU NU
sistemelor pentru controlul poluarii)?
77 Proiectul poate fi afectat de dezastre naturale care conduc la pagube pentru mediu (ex. inundatii, DA DA
cutremure, alunecdri de teren etc.)? Seism >8°
Tntrebare — Proiectul va conduce la schimbiri sociale?
78 Schimbari in structura populatiei: numar, varsta, ocupatie, grupuri sociale, etc.? NU NU
79 Prin stramutarea populatiei sau demolarea de locuinte, localitati sau utilitati ale localitatilor? NU NU
80 Prin migrarea unor locuitori veniti din alte localitati sau prin crearea de localitati noi? NU NU
81 Prin suprasolicitarea utilitatilor sau serviciilor locale, ca de ex. cele pentru locuire, educatie, sanatate? NU NU
82 Prin crearea de locuri de munca in timpul fazei de constructie sau functionare, sau invers, prin reducerea DA NU
locurilor de munca disponibile cu efecte asupra somajului si a economiei?
83 Orice alte cauze? NU NU
Tntrebare — Existi alti factori care pot fi luati in considerare?
Ca urmare a proiectului, vor fi imperios necesare dezvoltarii ulterioare care ar putea avea un impact
84 semnificativ asupra mediului, ca de ex. mai multe locuinte, drumuri noi, unitati industriale suport sau NU NU

utilitdti noi, etc)?
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85

Proiectul va conduce la dezvoltarea utilitatilor suport, dezvoltarea industriilor auxiliare sau alte
dezvoltari care ar putea avea un impact asupra mediului, ex.:

— Infrastructura suport (drumuri, alimentare cu energie, tratarea deseurilor sau epurare a apei uzate etc.)?
— Dezvoltarea locuintelor?

— Industria extractiva?

— Industria pentru furnizarea materiilor prime? Altele?

DA

NU

86

Proiectul ar putea limita modul de folosire ulterioard a amplasamentului astfel incit sa existe un impact]
semnificativ asupra mediului?

NU

NU

87

Proiectul va constitui un precedent pentru o dezvoltare viitoare?

DA

NU

88

Proiectul va avea efecte cumulative datoritd vecinatatii cu alte proiecte existente sau planificate si care
au efecte similare?

NU

NU

89

Proiectul se referd la sistarea definitiva/dezafectarea unor activititi? In acest caz, poate exista impact
post inchidere?

NU

NU

Rezumatul comentariilor privind caracteristicile proiectului care indica faptul ca este necesara efectuarea EIM si elaborarea documentatiei

Amplasarea proiectului
Este posibil ca
intrebari DA / NU efectl_ll_ sa _ﬁe
/?/NC semnificativ?
De ce?
1 2 3
Intrebare — Proiectul va avea efecte asupra folosintei existente sau viitoare a terenului?
1 Folosinta existenta a terenului? NU NU
2 Folosinta planificatd sau zonarea in vederea unei folosinte viitoare? NU NU
3 Folosinta terenului invecinat (cea existenta si cea propusé)? NU NU

Tntrebare — Existi probabilitatea ca proiectul si aibi efecte asupra unor areale sensibile prin ocuparea totali sau partiali a arealului,

prin traversarea acestuia sau prin efectuarea unor lucriri de acest fel in interiorul arealului?
4 Areale protejate in scopul conservirii valorilor naturale, peisajului, patrimoniului cultural? NU NU
5 Zone umede, cursuri de apa sau alte ape importante? NU NU
6 Areale care contin resurse de apa subterand sau de suprafata, importante pentru alimentarea cu apa? NU NU
7 Zone si fasii de protectie a apelor? NU NU
8 Deal, stanci, defileuri considerate de inaltime medie sau inalta? NU NU
9 Paduri si terenuri impadurite? NU NU
10 Areale folosite de specii protejate de flora si faund, inclusiv pentru reproducere, cuibarire, hrana, NU NU
adapostire, hibernare?
11 | Areale aflate pe ruta de migratie a pasrilor (sau altor animale, daci este cazul)? NU NU
12 Areale deja poluate, de ex. acelea in care standardele de calitatea mediului sunt depésite sau acelea in NU NU
care solul sau/si apele subterane sunt contaminate?
13 | Areale dens populate? NU NU
14 Areale cu folosinte sensibile ex. spitale, scoli, lacase de cult? NU NU
15 Areale de inalta calitate peisagisticd sau decorative? NU NU
16 Areale care datoritd topografiei pot fi foarte vizibile si care sunt inconjurate de multi receptori? NU NU
17 Areale importante pentru turism si recreere? NU NU
18 | Areale la care publicul are acces larg? NU NU
19 | Areale care contin importante resurse istorice, culturale si arheologice? NU NU
Avreale susceptibile la cutremure, prabusiri/alunecari de teren, eroziune sau conditii climatice extreme
20 | sau adverse, de ex. inversiuni de temperatura, ceatd, vant puternic, etc., care pot afecta proiectul si NU NU
determina astfel efecte asupra mediului?
21 Areale cu sol de buna calitate sau situate in zone unde resursa de teren agricol este saracd? NU NU
22 Areale rezistente la procesul de regenerare naturald sau artificiala? NU NU
Tntrebare — Existii probabilitatea ca proiectul si aibi efecte asupra emisiilor gazelor cu efect de serii ce necesiti a fi controlate pe

parcursul ciclului de viati a proiectului?

23 | Va emite activitatea propusi dioxid de carbon (CO,), protoxid de azot (N,O) sau metan (CH,)? NU NU
24 | Vaaplica intreprinderea activitatii planificate gaze fluorurate cu efect de seré care potential pot fi emise? NU NU
25 | Vainfluenta activitatea planificatd in mod semnificativ cererea de energie? NU NU
26 Va implica activitatea planificata utilizare a terenurilor, schimbarea utilizarii terenului sau activitati NU NU
forestiere (de exemplu, defrisari) care ar putea duce la cresterea emisiilor?
27 Va avea activitatea planificata efecte asupra altor activitati (de exemplu, impadurirea) care pot actiona DA NU
ca niste rezervoare de absorbtie de emisii?
28 | Va contribui activitatea planificata la cresterea sau reducerea semnificativa a calatoriilor populatiei? NU NU
29 | Va creste sau se va reduce semnificativ transportarea marfurilor in rezultatul activitatii planificate? NU NU
30 | Este posibil in cadrul activitatii planificate sa fie folosite surse regenerabile de energie? DA DA
31 | Vor fi aplicate masurile de eficientd energetica ce vor duce la reducerea consumului de energie? DA DA
32 | Vor fi aplicate masuri de conservare a energiei termice ce vor duce la reducerea consumului de energie? NU NU
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33 | Va aplica intreprinderea/operatorul activitatii planificate gaze fluorurate cu efect de sera? NU NU

34 Se preconizea;é in cadrl_ll prqiectului adoptarea si impler_nentarea obiectivelor infre}structurii verzi — a DA NU
zonelor Inverzite, parcurilor si scuarelor care pot contribui la sechestrarea carbonului?

35 Vor fi efectuate lucrari de impadurire sau de reconstructie ecologica a padurilor, a zonelor umede, s.a., NU NU

in rezultatul cdrora va spori potentialul de sechestrare a carbonului?

Rezumat privind caracteristicile amplasamentului proiectului care indica faptul ca este necesara efectuarea EIM si elaborarea documentatiei
privind EIM ......ooociiiiiiiin,




